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Bild 38: Problembereiche und Konfliktpunkte im Stadtgebiet
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Es wird davon ausgegangen, dall fur die Umsetzung der Gestaltungsmaflinahmen
Uberwiegend keine (groReren) straRenbaulichen Anderungen am Verkehrsraum oder
Neubaumaflnahmen durchgefiihrt werden. Somit sind vor allem Markierungslésungen
im vorhandenen Fahrbahnbereich oder die (duale) Radfiihrung im Seitenraum umzu-
setzen. Vor diesem Hintergrund werden die folgenden Handlungsziele definiert:

— Die festgestellten Netzlicken im Haupt- und Nebenroutennetz sollen mdglichst
zeitnah durch verkehrssichere und komfortabel befahrbare Radverkehrsanlagen
geschlossen werden.

— Die Radverkehrsfihrung auf der Fahrbahn stellt in Homburg noch die Ausnahme
dar. Meist sind die Radfihrungen im Seitenraum angelegt und diese haufig als
benutzungspflichtige Radwege gekennzeichnet, obwohl die ERA-Standards nicht
erfillt sind. Die unterdimensionierten Radverkehrsanlagen sollen entweder aus-
gebaut oder die Benutzungspflicht aufgehoben werden.

— Eine Benutzungspflicht soll zukinftig auf mdglichst wenige Netzabschnitte ein-
gegrenzt werden, wenn es die Verkehrsverhaltnisse im Kfz-Verkehr erfordern
und der Fuldigangerverkehr dies ermoglicht.

— Auf Netzabschnitten mit fahrbahnbegleitenden Radverkehrsanlagen, an denen
ein erhohter Parkdruck besteht, soll die Radfliihrung gut erkennbar sein und wenn
erforderlich durch bauliche Elemente gegen Falschparken gesichert werden.

— Bei Netzabschnitten mit einer dichten Abfolge von Uberfahrten an Grundstiickzu-
fahrten, einem erhohten Fuligangeraufkommen oder eine engen Folge von un-
tergeordneten Einmiindungen soll der Radverkehr auf der Fahrbahn geflihrt wer-
den. Auf Hauptrouten und wichtigen Nebenrouten sollen Radfahrstreifen (evtl.
geschitzte Radfahrstreifen) oder zumindest Schutzstreifen (einschl. Sicher-
heitsraumen) markiert werden. Nach Bedarf soll fur ungetbte und unsichere
Radfahrende, Schulkinder, Familien oder Senioren an Hauptstrallen zusatzlich
zu Schutzstreifen eine Gehwegfreigabe (duale Radfuhrung) erfolgen.

— Um die Konfliktsituationen an gréBeren Knotenpunkten mit hdherem Verkehrs-
aufkommen zu minimieren soll fir die Radverkehrsstrdome mdglichst eine duale
Knotenflihrung angeboten werden. Neben der Flihrung auf der Fahrbahn, die ein
direktes oder indirektes Abbiegen ermdglicht, wird eine Radflihrung im Seiten-
raum fur die ungeubten oder unsicheren Radfahrer*innen eingerichtet.

— An signalgeregelten Knotenpunkten soll das LSA-Schaltprogramm eher radver-
kehrsorientiert geplant werden. Bei der Radfuhrung auf der Fahrbahn mit vorge-
zogenen Haltlinien, aufgeweiteten Aufstellbereichen (ARAS) oder Radauf-
fangstreifen in Mittellage (RiM) soll moglichst eine separate Radsignalisierung
hergestellt werden. Bei einer fahrbahnbegleitenden Radfiihrung soll an LSA-
Knoten mit mehreren Teilfurten das LSA-Schaltprogramm optimiert werden, um
das Uberqueren in einem Zuge ohne Zwischenhalte zu ermdglichen.

— In aufgeweiteten Knotenpunkten mit einzelnen Fahrstreifen fir Richtungsstrome
soll ein frei gefiihrter Kfz-Rechtsabbieger moglichst vermieden oder eine grolRe
Eckausrundung zurtick gebaut werden. Eine Flhrung von aufgeteilten geradeaus
und rechts abbiegenden Radverkehrsstromen soll nach Mdglichkeit durch eine
Radweiche per Umbau oder Markierung verdeutlicht werden. Eine Ruckfuhrung
des Radverkehrs (am Ende von Radwegen oder in zufiihrenden Knotenasten)
soll durch eine (ggf. signalisierte) Radschleuse gesichert werden.
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In allen Stadtteilen und Stadtbereichen besteht nach den festgestellten Gestaltungs-
mangeln ein umfangreicher Handlungsbedarf. An Hauptrouten und sensiblen Neben-
routenabschnitten (z.B. im Verlauf von Schilerradstrecken) haben Konzeptmalnah-
men eine erhoéhte Dringlichkeit. An den Ubrigen Netzabschnitten der Nebenrouten und
an ausgewahlten Erganzungsstrecken des Radverkehrszielnetzes besteht ein durch-
schnittlicher Handlungsbedarf.

Ein dringender Handlungsbedarf wird fur folgende Netzelemente ermittelt:

— Streckenabschnitte an Hauptrouten und wichtigen Nebenrouten (z.B. Strecken
mit Schiler- oder Pendlerradverkehr, Streckenverlaufe im Umfeld von verkehrs-
relevanten Gewerbebetrieben und im Umfeld von Zielorten zur Versorgung des
taglichen Bedarfs)

— Knotenpunkte mit hohem Konfliktpotenzial aufgrund hohen Verkehrsaufkommens
und unsicherer Radverkehrsflihrung, insbesondere im Zuge von Hauptrouten

— Uberquerungsstellen im Zuge von schnell befahrenen Land- und StadtstraRen
und an den Ortseinfahrten (Ubergangsbereiche zwischen wechselnden aufRer-
und innerdrtlichen Radflihrungen)

Stadtbereich Netzbereich Funktion Handlungsbedarf

B 423 Ortseinfahrt von Waldmohr Querungshilfe an der Ortsein-

Jagersburg bis Abzweig Kleinottweilerstr. Hauptroute ?:;—,pz?gfg:’;u[{]g ;2 (Z)L:tgs?n(ijt?er
Radfiihrung in Richtung Orts-
. L 118 Saarpfalz-Stralle von - X -
Jagersburg Abzweig B 423 bis Ortseinfahrt | Hauptroute gﬁteeru“r:‘;s'S”t”eﬁ:zk‘c’)"rﬂglfttﬁg'n
I Radquerung L 110 — Einfahrt Querungsstelle verdeutlichen
Reiskirchen Richardstralle Hauptroute und Anschluss an Ortsfiihrung
Radwegende an Steinbachstr. Ausbau eines separaten
Reiskirchen und Radweg entlang der Robert- | Hauptroute | Radwegs als Lickenschluss,
Bosch-Stralle Querungshilfe an Steinbachstr.
Erbach Durerstrae von Berliner Strale Hauotroute Radflihrung vom Stadtteil-
bis L 118 Robert-Bosch-Strale P zentrum in Richtung Stadtmitte
. Querungsstellen an Griinewald-
stralenbegleitender Radweg an
Erbach L 118 Robert-Bosch-StraRe Hauptroute Sg?dieu tLljirc];ﬂ;C)gelbaCher Weg
Erbach LSA-Knoten Berliner Stralle — Hauntroute duale Radflihrung entwickeln,
Direrstrale — Steinbachstrafie P evtl. KVP einrichten
Erbach L 118 Robert-Bosch-Str. bis Hauptroute Radfiihrung in den LSA-Knoten

Erbacher Briicke

KVP Berliner Stralle — . .
Erbach Charlottenburger Straie Nebenroute | duale Radfiihrung entwickeln

Ostring und Ddurerstr. anpassen

Erbach Radwegquerung Berliner StraRe | Hauptroute | Uberquerungsstelle ausbauen
Erbach Berliner Straf’e von Durerstralle Nebenroute Radflihrung an Nebenstrafien
bis Schaefflerring und Rampen L 110 markieren
Bruchhof Berliner Stral3e von Schaefflerring Nebenroute Radflihrung im Seitenraum aus-
bis L 119 Kaiserslauterner Stralle bauen und Radfurten anpassen
LSA-Knoten L 119 Kaiserslauter- . L
Bruchhof ner Strale — Berliner Strale Hauptroute | duale Radflihrung einrichten
L 119 Kaiserslauterner Str. von Radfiihrung auf der Fahrbahn
Bruchhof Ortseinfahrt von Vogelbach bis Hauptroute | erméglichen und an
Ortseinfahrt von Homburg Mitte NebenstralRen verdeutlichen

ATP - Axel Thés PLANUNG 16/438 Mai 2021 74



Kreis- uny d Universitatsstadt

@i HOMBURG
Kreisstadt Homburg (Saar) - Hochbauamt
Radwegekonzept Homburg Axel Thés
PLANUNG
Querungsstelle an Ortseinfahrt
L 119 Kaiserslauterner Stralle Bruchhof ausbauen, Kreuzungs-
Bruchhof von Ortsgrenze bis Abzweig Hauptroute | punkt Schwarzer Weg — Mainzer
Mainzer Strafl’e / Schwarzer Weg Str. umbauen, fahrbahnbeglei-
tende Radfiihrung verbessern
L 215 Sickinger StralRe ab Orts- Querungsstellen an Ortseinfahrt
Sanddorf einfahrt bis Einmiindung L 120 Nebenroute | Sanddorf und Ortseinfahrt
Kéashofer Stralle Homburg Mitte ausbauen
L 120 Karlsbergstr. ab Kashofer Radflihrung auf der Fahrbahn
Homburg Mitte Str. bis Kreuzung Brunnenstr. / Nebenroute | ermdglichen, direktes Abbiegen
Karlsbergstr. an der Kreuzung einrichten
L 119 Richard-Wagner-Stralle fahrbahnbegleitende Radfiih-
Homburg Mitte von Mainzer Strale bis Zufahrt Hauptroute | rung an LSA-Furten verdeut-
Bahnhofvorplatz lichen, LSA-Schaltung anpassen
Hombura Mitte LSA-Knoten B 423 Bexbacher Str. Nebenroute LSA-Schaltung fir fahrbahnbe-
9 — L 119 Richard-Wagner-Stralle gleitende Radfiihrung anpassen
LSA-Knoten B 423 Bexbacher Str. .
Homburg Mitte — Hasenéacker Strale sowie Nebenroute LSA-SChaItung__fur fahrbahnbe-
. gleitende Radfiihrung anpassen
Berliner Stralle
. Mainzer Str. — Kaiserstr. von Radfiihrung anpassen, Linksab-
Homburg Mitte Rich.-Wagner-Str. bis Uhlandstr. Nebenroute biegen in die Uhlandstr. sichern
Homburg Mitte FulRgangerzone zwischen Talstr. Nebenroute Radfuhrung in FuBgangerzone
und Markplatz ermdglichen
. . Radflihrung auf der Fahrbahn in
Homburg Mitte TalstraRte zwischen Am Muhl- Hauptroute | EinbahnstraRenrichtung, in Ge-
graben und Gerberstralle . : .
genrichtung im Seitenraum
TalstralRe — Saarbriicker Strafle . . .
Homburg Mitte zwischen Gerberstralle und Hauptroute fahrbahglntegrlerte .Ra_dfuhrung,
duale Fihrung ermdglichen
Bexbacher Stralie
Querverbindung zwischen . . .
. . . Radfuhrung Uber Kirchenstr. und
Homburg Mitte TalstraBe / Saarbrticker Str. bis Hauptroute Schwesternhausstr. ertiichtigen
Obere Allee
Hombura Mitte Obere / Untere Allee zwischen Haubtroute Radflihrung des Schiilerverk.
9 Schitzenstr. und Kirrberger Str. P auf der Fahrbahn ermdglichen
Hombura Mitte Obere / Untere Allee zwischen Nebenroute Radfiihrung des Schdilerverk.
9 Schiitzenstr. und Zweibriicker Str. auf der Fahrbahn ermdglichen
Zweibrlcker Stralle — Am .
Homburg Mitte Zweibricker Tor ab B 423 Enten- | Nebenroute 5;?2:?2“”3&? (ljigr;(l;?hrbahn
weiherstralle bis KVP Talstralle 99 9
Hombura Mitte Am Forum zw. B 423 Entenwei- Nebenroute duale Radfiihrung, zumindest in
9 herstr. und L 119 Saarbr. Str. den Knotenbereichen herstellen
Hombura Mitte Kirrberger Stral’e zwischen Haubtroute Radfiihrung auf der Fahrbahn
9 Untere Allee und Ringstralle P einrichten, Parken anpassen
. . . Radfiihrung Richtung Stadtmitte
Homburg Mitte L 213 ng.St'." o Kirrberger Str. bis Hauptroute | auf der Fahrbahn herstellen, in
Zufahrt Uniklinik . -
Gegenrichtg. tber vorh. Radweg
. . . duale Radflihrung im versetzten
Homburg Mitte L 213 Rln.gstr. zwischen Fridastr. Nebenroute | Knotenbereich fir Schilerrad-
und Akazienweg L
verkehr einrichten
Homburg Mitte Wohnbereich Birkensiedlung Nebenroute | Radflihrung auf der Fahrbahn,
zwischen Cappelallee — Warburg- Schiulerradverkehr zwischen den
ring und Zweibrtcker Str. Gymnasien sichern
Homburg Mitte Neue Industriestralle Hohe Hauptroute | Querungsstelle fur
Saarland-Radweg Schilerradverkehr sichern
Homburg Mitte LSA-Knoten B 423 Zweibriicker Nebenroute | Geradeaus-Radverkehr tber die
Stralle — Ulmenweg B 423 auf der Fahrbahn sichern
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Radfiihrung auf der Fahrbahn

L 119 Saarbriicker Straf’e von komplettieren, Geradeausstrom
Homburg Mitte Ortseinfahrt aus Zollbahnhof bis | Hauptroute | an LSA-Knoten B 423 und
B 423 Bexbacher Stralle Beeder Str. direkt fihren, Que-

rungshilfe an Ortseinfahrt bauen

Radfiihrung auf der Fahrbahn
einrichten, direkte Radfiihrung
und duale Alternative in beiden
Kreuzungspunkten

Am Stadtbad zwischen Am Forum

Homburg Mitte und Entenmiihlstralte

Hauptroute

Radfiihrung auf der Fahrbahn in
der Pirminiusstrafle und an
beiden Anschlussknoten ermég-
lichen, ggf. Parken anpassen

Pirminiusstrale zwischen L 119
Beeden Saarbricker Stralle und L 217 Hauptroute
Blieskasteler StralRe

L 217 Blieskasteler Stralle Radfiihrung auf der Fahrbahn
Beeden zwischen Jagerhausstr. und Hauptroute | ermoglichen, ggf. duale Fihrung
KraftwerkstralRe anbieten
Querungshilfe in Héhe der neu
L 213 Kirrberger Stralle zw. geplanten Zufahrt Uni Ost an-
Kirrberg Zufahrt Uniklinik und Ortseinfahrt | Hauptroute | legen, Querungshilfe am Ab-
Kirrberg zweig Audenkellerhofstr. und an

Ortseinfahrt Kirrberg einbauen

Einmiindung B 423 Eindder Str. — abbiegende Radflihrung auf der

Schwarzenbach Alte ReichsstralRe Hauptroute Fahrbahn einrichten

Schwarzenbach B 423 Eindder Stralle zw. Alte Hauotroute duale Radflihrung auf der Fahr-
Reichsstr. und Bierbacher Str. P bahn und im Seitenraum ermdgl|.

Schwarzenacker LSA-Knoten B 423 Homburger Hauptroute Radfiihrung im Knoten auf der

Str. — L 111 Bierbacher Str. Fahrbahn einrichten

Radfiihrung auf der OD und im
Hauptroute | Knoten L 222 Limbacher Str. auf
der Fahrbahn einrichten

L 111 Bierbacher Str. zw. B 423

Worschweiler Homburger Str. und Ortsgrenze

B 423 Homburger Str. von Bier- duale Radfiihrung erméglichen,

Schwarzenacker bacher Str. bis Abzweig Hauptstr. Hauptroute Kno_tenfuhrung auf der Fahrbahn
einrichten
LSA-Knoten B 423 Homburger duale Radflihrung einrichten,
Einod StralRe — Heinrich-Spoerl-Strafle | Hauptroute | Knotenfiihrung auf der Fahr-
und L 110 HauptstraBe bahn, LSA-Schaltung anpassen
Querverbindung Bliesaue — Saar- Neubau einer Radfahrbriicke
Eindd land-Radweg zwischen Heinrich- | Nebenroute | lber die Blies als Lickenschluss
Spoerl-Str. und Kieskautstr. und Alternativstrecke zur B 423
Radfiihrung auf der Fahrbahn
Eindd L 110 HauptstraRe zw. B 423 und Haubtroute herstellen, evtl. duale Fiihrung,
Webenheimer Stralle P im Knotenpunkt Radfiihrung auf
der Fahrbahn einrichten
Webenheimer Str. ab Hauptstr. Radfiihrung und Abbiegen auf
Eindd bis Abzweig Feldwegverbindung |Nebenroute | der Fahrbahn ermdéglichen, Feld-
Richtung Ernstweiler weg als Ausweichstr. nutzen
Einod L 110 Hauptstr. — Ernstweilerstr. | Hauptroute | Radflihrung auf der Fahrbahn
ab Webenheimer Str. bis ermoglichen, Radfurten an
Stadtgrenze Einmuindungen markieren
Einéd Querverbindung zwischen Nebenroute | Neubau einer Radbriicke uber
Feldweg und Hauptstrale den Bahnstrecke mit Rampen-
anschluss an die Hauptstr. und
vorh. Querungshilfe ausbauen
Eindd LSA-Knoten L 110 Ernstweilerstr. | Hauptroute | duale Radfiihrung im
— Neunmorgenstralle Knotenbereich einrichten

Tabelle 14: Handlungsbedarf mit erhéhter Dringlichkeit
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Streckenabschnitte und Knotenpunkte
mit Konfliktpotenzial im Radverkehr
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Bild 39: Handlungsbedarf in der Zustandigkeit des LfS
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Fir das Beheben der Gestaltungsmangel und Sicherheitsdefizite an den Hauptrouten
und wichtigen Nebenrouten besteht eine hohe bis sehr hohe Dringlichkeit. Geeignete
Maflnahmen sollen moglichst kurzfristig durchgefiihrt werden. Fir die verbleibenden
Netzabschnitte von Nebenrouten und Erganzungsstrecken und die daran anliegenden
Knotenpunkte und Uberquerungsstellen wird ein weiterer Handlungsbedarf festgestellt.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass der Handlungsbedarf im Bereich Homburg
Mitte mit Abstand am hdéchsten ist. Dies resultiert zum einen daraus, dass alle Haupt-
routenverbindungen auf das Stadtzentrum ausgerichtet werden, zum anderen treffen in
der Stadtmitte hohe Kfz-Verkehrsmengen auf ein dichtes OPNV-Busliniennetz, ein
hohes FuRgangeraufkommen und eine starke Parkverkehrsnachfrage. Die rdumliche
Konzentration des Stadtverkehrs erfordert eine entsprechende radverkehrsgerechte
Gestaltung des Verkehrsraums 22 (vgl. Anlage 3-3).

Die sonstigen Gestaltungsdefizite und die daraus abzuleitenden Handlungsfelder wie
ein Angebotskonzept flur Radabstelleinrichtungen oder ein Wegweisungskonzept flur
den Alltagsradverkehr werden als optionale Konzeptteile nicht weiter behandelt.

22 Viele Problembereiche und Konfliktpunkte liegen an Hauptrouten des Radverkehrs, die haufig an klas-
sifizierten StralRen entlang flihren. Wegen der erhdhten Dringlichkeit und einer moglichst zeitnahen
Durchfiihrung von GestaltungsmafRnahmen wurden einzelne Gestaltungsfragen bereits wahrend der
Konzeptphase mit der Planungsabteilung beim Landesbetrieb fiir StralRenbau als zustdndigem Bau-
lasttrager erortert.
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5 MASSNAHMENENTWICKLUNG

Mit den baulichen, verkehrlichen, markierungstechnischen und verkehrs-/ordnungs-
rechtlichen MaBnahmen kann der im Radverkehr festgestellte Handlungsbedarf durch
die konzipierten MalRnahmen mdglichst zeitnah behoben werden. Die einzelnen Mal3-
nahmen werden in einem MalRnahmenplan zusammengefasst, nach ihren Dringlich-
keiten unterschieden und in Prioritadtsstufen eingeordnet. Somit definieren die vorge-
schlagenen MaflRnahmen einen Planungsleitfaden fir die Radverkehrsentwicklung in
Homburg.?

Die Entwicklung der MaRhahmen zur Férderung des stadtischen Alltagsradverkehrs ist
auf die Haupt- und Nebenrouten des Radverkehrszielnetzes ausgelegt.

Routenfiihrung Raumbezug Bevorzugte Radfiihrung
Stadtgebiet, Verbindung zwischen | getrennte Radfiihrung:
Hauptroute / Stadtteilen und Stadtmitte bzw. (Geschutzter) Radfahrstreifen, Zwei- oder
Vorrangstrecke zwischen Stadtteilzentren und Einrichtungsradweg,
Stadtzentrum zusatzlich: FahrradstralRe, Fahrradzone

getrennte oder geschiitzte Radfiihrung:

Staditeile, Verbindung von Radfahrstreifen, Gemeinsamer Geh- und

Nebenroute / Stadtteilzentren, Anbindung an Radweq. Fahrradzone. Schutzstreifen
Basisstrecke Hauptrouten und Verdichtung des 9, : S e ’
Gehweg Rad frei (duale Fihrung),
Routennetzes

Anderer Radweg, Tempo 30-Zone

Erschliefung des Stadtbereichs gemischte Radflihrung:
Ergadnzungsstrecke | und Anbindung von Zielen im Mischverkehr, Schutzstreifen,
Nahbereich Gehweg Rad frei

Tabelle 15: Unterscheidung von Routen nach der verkehrlichen Bedeutung

5.1 Grundsatze fir die MaBnahmenentwicklung

Im Hinblick auf eine Qualitatssteigerung des Fahrradfahrens im Alltag zielen die Mal3-
nahmen zur Netzentwicklung darauf ab, moglichst direkt gefihrte, umwegarme Verbin-
dungen fir den Schiler- und Pendlerverkehr anzubieten. Diese Radfiihrungen sollen
eine hohe zeitliche Attraktivitat besitzen und verkehrssicher und komfortabel benutzbar
sein. Es sind die folgenden planerischen Grundsatze anzuwenden:

— Die Verkehrssicherheit aller (Rad)Verkehrsteilnehmer geht vor die Leichtigkeit
des motorisierten Stadtverkehrs. Radfahrer und FuRganger sollen weitgehend
getrennte Bewegungsraume haben.

— Eine fahrbahnintegrierte Radflihrung oder Mischverkehrsflihrung wird gegentber
einer unzureichenden Radverkehrsanlage oder einer nicht erforderlichen Anord-
nung einer Benutzungspflicht bevorzugt.

— Bei der Einrichtung von Radverkehrsanlagen soll keine Aneinanderreihung von
Mindestbreiten fur den Kfz-, Rad- und FuRgangerverkehr vorgenommen werden.

23 Die im Weiteren beschriebenen Malnahmen und planerischen Gestaltungsvorschlége beriicksichtigen
die aktuellen Planungsrichtlinien und das verkehrsplanerische Regelwerk einschlieRlich der StVO 2020
und der noch giltigen VwV-StVO. Im Rahmen der Mallhahmenumsetzung sollten die verkehrs- und
ordnungsrechtlichen Belange der Maflnahmen abschlieRend geprift werden, um die Realisierung im
Einklang mit dem Verkehrsrecht zu bestatigen.
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— Fir das Beheben der Gestaltungs- und Flihrungsmangel werden vorrangig Mal3-
nahmen an Haupt- und Nebenrouten des Alltagsradverkehrs unter Anhalten der
vorhandenen Stral3en- und Verkehrsraumbreite entwickelt.

— Alle Streckenabschnitte der Hauptrouten und der wichtigen Nebenrouten sollen
ganzjahrig und zu allen Tageszeiten sicher zu befahren sein.

5.2 Abgrenzung der Haupt- und Nebenrouten

Die Malnahmen werden routenbezogen nach Haupt- und Nebenrouten in einen Mal3-
nahmenkatalog aufgenommen. In der folgenden Tabelle sind die Haupt- und Neben-
routenverbindungen im Radverkehrszielnetz Homburg mit ihren Start- und Endpunkten
im Strallennetz und dem nach den ERA anzuwendenden Flhrungsprinzip (als Korrelat
von Belastungsklasse und Sicherheitsbedarf) zusammengestellt. Mit Beriicksichtigung
der vor Ort anzutreffenden Gegebenheiten ist daraus die zu favorisierende Fihrungs-
form bzw. das Flhrungsprinzip fur einen Netzabschnitt herzuleiten. Die Fuh-
rungsprinzipe sind Trennen — Schitzen — Mischen (vgl. Kap. 3.3). In Anlage 4-1 sind

die Routenverlaufe der Haupt- und Nebenrouten grafisch dargestellt.

Hauptroute Start- und Endpunkt der Route Flhrungsprinzip

Hauptrouten im Stadtgebiet Homburg
Stadtgrenze Jagersburg entlang B 423 und L 118 Uber An- Trennen/

HR 11 schluss Reiskirchen, Robert-Bosch-Strae (Umfahrung Er- Schiitzen
bach), Bahnhofvorplatz und FulRgangerzone bis Stadtmitte
Stadtmitte Uber Talstrae und Forum, Am Stadtbad,

HR 12 Saarland-Radweg, Alte Reichsstral’e Schwarzenbach Trennen/
entlang B 423 bis Abzweig Eindd und entlang L 110 bis Schitzen
Stadtgrenze Eindd

HR 21 Alter Zollbahnhof entlang L 119, Anschluss Beeden entlang Trennen/
Saarbrucker Stral’e und Talstral3e bis Stadtmitte Schitzen

HR 22 Stadtmitte Uber TalstralRe, Am Mihlgraben, Stadtpark Trennen/
und entlang L 119 bis Stadtgrenze Bruchhof Schitzen
Berliner Viertel Giber Charlottenburger Str., Cranachstr. und Trennen/

HR 31 Lappentascher Str. zur B 423 und weiter in Richtung Forum Schiitzen
bis Anschluss HR 22 Saarbricker Strale / KVP Talstralle
Stadtteilzentrum Kirrberg entlang L 213, Gber Uni-Klinik- Trennen/

HR 32 gelande, Kirrberger Strafle und Obere/Untere Allee bis Schiitzen
HR 12 / KVP Talstralle

HR 41 Stadtteilzentrum Worschweiler tGber L 111 bis HR 12 Schitzen

HR 42 Stadtteilzentrum Beeden Uber L 217 Blieskasteler Str., Schiitzen
Remigiusstral’e und Pirminiusstralle bis HR 22

HR 43 Stadtteilzentrum Erbach ber Direrstralle bis HR 11 Schitzen

HR 44 S'tadttellzentrum Sanddorf Uber Schwarzer Weg Trennan
bis HR 21
ab HR21 / Mainzer StralRe entlang Richard-Wagner-Stralie

HR45 | bis HR11 / Bahnhofvorplatz Trennen

Tabelle 16: Hauptrouten im Radverkehrszielnetz
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Hauptroute oder Vorrangstrecke
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Bild 40: Haupt- und Nebenrouten des Radverkehrszielnetzes
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Nebenroute Start- und Endpunkt der Route Flhrungsprinzip
Nebenrouten noérdlich der Bahnstrecke
NR 11 Websweiler/Altbreitenfelderhof Uiber Saarland-Radweg und Trennen/
Hoécher StralRe bis HR 11 Schitzen
Stadtgrenze Jagersburg Briickweiher Uber B 423 "
NR12 | Kieinottweilerstrafte bis HR 11 Schiitzen
Abzweig L 118 Uber RichardstralRe (L 218), .
NR 21 Stadtteilzentrum Reiskirchen, Fugelstraf3e bis NR 22 Schtzen
NR 22 Abzweig HR 11 (Umfahrung Erbach) Gber Steinbachstralle Schutzen/
bis NR 23 und weiter tUber Ostring bis HR 11 Mischen
Stadtteilzentrum Bruchhof entlang Berliner StralRe bis Trennen/
NR 23 Stadtteilzentrum Erbach und weiter entlang Berliner Stral3e Schiitzen
zur B 423 Bexbacher StralRe bis NR 25
NR 24 Stadtgrenze Lappentascher Hof Uber B 423 Bexbacher Schitzen/
Stral3e bis NR 23 Berliner Stralle Mischen
NR 25 Lappentascher Stralte ab HR 31 Uber Zillestrale und Schitzen/
Hasenackerstralle bis HR 43 Direrstrale Mischen
Tabelle 17: Nebenrouten nérdlich der Bahnstrecke
Nebenroute Start- und Endpunkt der Route Fihrungsprinzip
Nebenrouten siidlich der Bahnstrecke in Homburg Mitte
NR31 | Sanddorf ab HR 44 iiber HeidebruchstraRe bis HR 22 Schutzen/
Mischen
NR 32 Verbindung Bechhofen (Sportplatz) nach Bruchhof (HR 21) Mischen
NR 33 Anschluss NR 33 Richtung Sanddorf (Tennisanlage, NR 34) Mischen
NR 34 Sanddorf ab HR 44 (ber L 215 Sickinger Strafle und Trennen/
L 120 KarlsbergstralRe, weiter Uber Alter Markt bis HR 11 Schitzen
NR 41 Abzweig L 119 Schwarzer Weg Uber Mainzer Stral3e, Schitzen/
Kaiserstraflte und UhlandstraRe bis Stadtzentrum Mischen
NR 42 Stadtzentrum Uber Kirchenstrae und Schwesternhaus- Mischen
stralRe bis HR 32 Obere/Untere Allee
NR 43 Stadtteilzentrum Kirrberg iber Rabenhorst und Trennen/
Obere/Untere Allee bis HR 32 Mischen
NR 44 ab HR 21 Saarbriicker Stral3e Gber Am Forum, Zweibrtcker Schiitzen
Str. und Gerberstral3e bis HR 12 Stadtmitte
ab HR 32 Kirrberger Str. tber Virchowstr., Fridastr., L 213 Schiitzen/
NR 45 Ringstr. und Akazienweg bis B 423 Zweibrlicker Str., weiter Mi
" : : ischen
Uber Neue Industriestr. bis Johanneum
NR 46 ab HR 22 entlang B 423 Entenweiherstr. und Trennen/
Zweibrucker Str. bis HR 12 Abzweig Alte Reichsstr. Mischen
NR 47 ab NR 45 Kardinal-Wendel-Str. Gber Neue Industriestr. und Schitzen/
Jagerhausstr. bis NR 48 Beeder Stralle Mischen
NR 48 Stadtteilzentrum Beeden Uber Blieskasteler Str. und Beeder Schitzen/
Str., Richard-Wagner-Str. bis Bahnhofvorplatz Mischen
NR 49 Stadtteilzentrum Beeden Uber Kraftwerkstr., Ziegelhitte Schitzen/
und Pirminiusstr. bis HR 42 Mischen
Tabelle 18: Nebenrouten in Homburg Mitte
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Nebenroute Start- und Endpunkt der Route Fuhrungsprinzip

Nebenrouten in den siidlichen Stadtbereiche

ab HR 12 Beeder Mihle iber Saarland-Radweg bis

NR 51 HR 41 Bierbacher Str. in Worschweiler, weiter Richtung Trennen
Ingweiler
ab Saarland-Radweg Uber neue Radbriicke Uber die Blies Trennen/

NR 52 zur Kieskautstr., weiter Uber Bahnbriicke bis HR 12 Mischen
Abzweig Heinrich-Spoerl-Str. bzw. Kieskautstr. bis NR 53

NR 53 ab Anschluss Saarland-Radweg Uber L 212 Worschweiler- Mischen
str. und alte Ingweilerstr. bis Bahnhof Eindd und NR 54
ab HR 12, Abzweig Bahnhof Einéd Uber Webenheimer Str.,

NR 54 Feldwirtschaftsweg parallel zur Bahnstrecke, Trennen/
neue Bahnbriicke bis Ernstweilerstr., HR 12 Abzweig Mischen

Neunmorgenstr.

Tabelle 19: Nebenrouten in den siidlichen Stadtbereichen

5.3 Abgrenzung der MaBnahmen

Die im Weiteren genannten MaRnahmen fir die Gestaltung des Haupt- und Nebenrou-
tennetzes werden auf die Radverkehrsanlagen im engeren Sinne bezogen.?* Nach
dem Raumbezug werden die konzipierten Mallnahmen in punktuelle Mallnahmen an
Knotenpunkten, Uberquerungsstellen oder Grundstiickiiberfahrten und strecken- bzw.
netzbezogene MalRnahmen an Routennetzabschnitten unterschieden.

Als punktuelle MaRnahmen werden zum Beispiel angewendet:

— Markierte Radfiihrung in Knotenasten in Verbindung mit vorgezogenen Warte-/
Haltlinien oder aufgeweiteten Aufstellbereichen (ARAS), die ein direktes, indirek-
tes oder fahrbahnbegleitendes Abbiegen der Radfahrenden ermdglichen

— Flachige Rot-Einfarbung von Konfliktflachen und Uberfahrten zum Verdeutlichen
der Radfiihrung

— Einbau von (umfahrbaren) Teilaufpflasterungen oder bauliche Uberfahrten

— Markierte oder baulich geschitzte Ruckfihrung von stralenbegleitenden Rad-
wegen auf die Fahrbahn (z.B. Einleitung mit Sperrflachenmarkierung)

— Signalisierte Radschleuse zur Radfiihrung auf der Fahrbahn in der Knotenzufahrt
in Verbindung mit direktem oder indirektem Linksabbiegen des Radverkehrs

— Radverkehrsgeeignete Signalisierung von Radfahr- oder Schutzstreifen an LSA-
Knoten mit Vorlaufgrin, Vorgabe- oder Zugabezeit fur Kfz-Rechtsabbieger

— Verkleinerte Eckausrundungen und Verzicht auf freie Rechtsabbieger, in Verbin-
dung mit einer Fahrradweiche oder einer markierten Geradeausspur

24 Nach der Projektstruktur (vgl. Kap. 1.4) sind in der ersten Konzeptphase die ergédnzenden MaR-

nahmen zum Fahrradparken, zur Zielwegweisung fir den Alltagsradverkehr, zur Verknlpfung mit
dem OPNV oder zur Gestaltung der Offentlichkeitsarbeit optionale Bearbeitungsmodule. Diese sollen
in einer spateren Konzeptphase bearbeitet werden.
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— Fahrbahnbegleitende Fiihrung bzw. geringe Absetzung einer Radverkehrsfurt
zum Verdeutlichen der Bevorrechtigung des Radverkehrs

— Freihalten von ausreichenden Sichtfeldern an Einfahrten, Einmindungen und
Kreuzungen auf den bevorrechtigten Radverkehr

Sichtfeld bei Tempo 50 Sichtfeld bei Tempo 70 —
|7 Schenkellange 70 m Schenkellange 110 m

L Zeichen 237 StVO

Zeichen 205 StVO

Bild 41: Erforderliche Anfahrsicht auf bevorrechtigte Radfahrende

Bildquelle: Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen in Baden-Wurttemberg, Ministerium fir Verkehr, 2017

Zum Repertoire der strecken- und netzbezogenen MaRnahmen zahlen u.a.:

— Aufheben einer nicht erforderlichen Benutzungspflicht
— Einrichten von dualen Radfiihrungen bei Nichteinhalten der Regelbreiten
— Asymmetrische Einrichtung von Radverkehrsanlagen bei beengter Strallenbreite

— Beschranken der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h bei zu geringer Strallen-
raumbreite flr das Einrichten sicherer Radfuhrungen

— Freigabe von Einbahnstral3en fur Radverkehr in Gegenrichtung in Verbindung mit
baulicher oder markierungstechnischer Sicherung der Ein-/Ausfahrten

— Kennzeichnung bzw. Beschilderung von durchlassigen Sackgassen

Kennzeichnung einer gedffneten Kennzeichnung einer
Einbahnstrafite durchlassigen Sackgasse

=

frei

£220+ Z21000-32  Z267 +Z1022-10 Z 357-50 Z 357-52

Bild 42: Beschilderung von geoffneten EinbahnstraBen und Sackgassen
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Ertlichtigen von ,unbefestigten‘ Wegeverbindungen fiir den Alltagsradverkehr
Sichern des Benutzungsrechts flir Radfiihrungen Uber private Wege

Zugiges Reparieren von Schaden am Belag, Anheben von Schachtdeckeln u.a.,
die den Fahrkomfort und die Fahrsicherheit vermindern

Unterbinden der unzulassigen Fremdnutzung durch Aufparken oder Behinderung
auf Radverkehrsanlagen durch Moéblierung, Einbauten, Beleuchtung u.a.

Aufstellen von Zielwegweisern fur den Alltagsradverkehr

Eine MalBnahmentypisierung wird nach der Art der Umsetzung vorgenommen:

54

Bauliche MaRnahmen (Neubau, Ausbau bzw Umbau an Radverkehrsanlagen)

Signaltechnische MaRnahmen (z.B. Signalisierung der Radfthrung auf der
Fahrbahn und angepasste LSA-Schaltung)

Markierungstechnische MaRnahmen (Linien- oder Flachenmarkierung)

Verkehrsrechtliche MaRnahmen (Kennzeichnung und Beschilderung, Offnen von
Einbahnstrallen oder Freigabe von Fuligangerbereichen)

Erganzende Mallnahmen (Radparken, Radwegweisung, Bike und Ride, Fahrrad-
mitnahme, Radwegbeleuchtung, Information und Serviceangebot)

Forderungen der AG Pro Fahrrad Homburg und Biirgerhinweise

Zur Férderung des Radverkehrs in Homburg hat sich eine AG Pro Fahrrad gegriindet,
die im Mai 2018 einen ersten Forderungskatalog von wichtigen Radverkehrsmafinah-
men aufgestellt hat. Diese geforderten MalRnahmen werden in dem aufgestellten Rad-
verkehrskonzept berlicksichtigt.

Radverkehrsgeeignete bauliche Veranderung des KVP Talstralle

Kennzeichnung der Radwege und Radwegmarkierungen in der Talstralde, in der
StralRe Zweibrlcker Tor und der Saarpfalz-StralRe

Offnung von Einbahnstralen wie die KirchenstraRe, Saarbriicker Strale, Zwei-
briicker StralRe, Michaelstralle u.a.25

Durchgangige Freigabe der Fulgangerzone fir Radverkehr zwischen Sieber-
stralRe und Marktplatz (Abschnitt TalstralRe — Markplatz noch nicht geéffnet)

Verbesserte Durchlassigkeit zwischen Kirchen- und Schwesternhausstralie

Verbesserte Radverkehrsfiihrung im Bereich Untere und Obere Allee und
Kirrberger Stral’e (Schiler- und Arbeitsweg)

Lickenlose Radverbindungen zwischen den Stadtteilen und der Stadtmitte
Freihalten von Radwegen vor Autoparken, Mullbehaltern u.a. Hindernissen
Fahrradfreundliche Ampelschaltungen und Beleuchtung wichtiger Alltagsradwege

25 Mit der verkehrsrechtlichen Anorderung (VRA) vom 09.06.2020 wurden folgende EinbahnstraRenab-
schnitte bereits gedéffnet: Kirchenstralle, Untergasse, Marktstrale, SchanzstralRe, Gerberstralle, Zwei-
briicker Stralle, Storchenstralle und Schiitzenstralle sowie Amselstralle.
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Uber den ,RADar! Service* der Stadt Homburg wurden weitere Hinweise gesammelt:

- Verbesserung der Sichtfelder Bexbacher Stralte — Richard-Wagner-Stralle
- Sichere Querung der Entenmihlstra’e im Zuge des Saarland-Radwegs
- Sichere Uberquerung der Neue IndustriestralBe (Saarland-Radweg)

- Erneuerung der Markierung der Radfiihrung im Zweirichtungsverkehr Uber die
Erbacher Bahnbriicke

- Verdeutlichen der Radfiihrung im Kreuzungsbereich Kreuzgartenstralle -
Richard-Wagner-Stralle — Zufahrt Bahnhofvorplatz und der Weiterfihrung in
Richtung Erbacher Briicke

- Sichere Flihrung zwischen Mini-KVP Zweibriicker Stralle und KVP Talstralle

In das RVK Homburg werden auch diese Konzepthinweise zur Verkehrsicherheit der
Radverkehrsfihrungen eingearbeitet.

Weitere MaRnahmen, die von der AG Pro Fahrrad genannt werden,

— Einrichtung einer wegweisenden Beschilderung fiir den Alltagsradverkehr

— Aufstellen mdglichst (Uberdachter Fahrradstander am Christian-Weber-Platz,
Marktplatz u.a. Standorten

— RegelmaBige Reinigung verschmutzter Radwege
— Verbesserung der Befahrbarkeit des Saarland-Radwegs
— Verbesserung des Mithahmeangebot in Bussen

sind als wichtige Erganzungsmalnahmen fur die Komplettierung des RVK Homburg
einzuordnen. Als optionale Module werden sie im vorliegenden Gestaltungskonzept fir
den Alltagsradverkehr in Homburg nicht weiter ausgefuhrt.

5.5 Prinzipielle Gestaltungslésungen

Bereits mehrere Bundeslander haben Musterlésungen fir die radverkehrsgerechte Ge-
staltung von Radverkehrsanlagen publiziert. Mit diesen Lésungsvorschlagen soll eine
(moglichst bundesweite) Standardisierung der anzuwendenden Entwurfselemente und
Breitenmalde im Alltagsradverkehr erreicht werden. Die Gestaltungslosungen orientie-
ren sich an dem angestrebten Qualitatsstandard und basieren auf dem gultigen Regel-
werk fur den Radverkehr: ERA 2010, RAL 2010 und RASt 2006.

In Anlehnung an die Musterlésungen sind MalRnhahmenskizzen entwickelt worden, die
als Planungshilfe die durchzufihrenden MaRnahmen in den Malnahmenblattern
bildlich beschreiben. Folgende Literaturstellen wurden hierfur bertcksichtigt:

— Planungsskizzen in den ERA 2010 fur die Radfuhrung an innerértlichen Haupt-
verkehrsstrallen (Kap. 3), die Radfihrung an Knotenpunkten (Kap. 4) und die
Radfiihrung an Uberquerungsanlagen (Kap. 5)

— Querungsstellen fir den Radverkehr. Fachbroschire der AGFS Nordrhein-
Westfalen, Sept. 2013
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Sicher geradeaus! Leitfaden zur Sicherung des Radverkehrs vor abbiegenden
Kfz, hrsg. von der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin, Mai
2015

So geht Verkehrswende — Infrastrukturelemente fir den Radverkehr, ADFC All-
gemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V. Berlin

Musterlosungen flir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg, hrsg. vom Mi-
nisterium fir Verkehr, bearbeitet durch Planungsbiro VIA eG und Brenner
Bernhard Ingenieure GmbH, Nov. 2017

Leitfaden Markierungslésungen. Einsatz von Markierungslésungen zur Sicherung
des Radverkehrs, hrsg. von der Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuRganger-
freundliche Kommunen in Baden-Wirttemberg (AGFK-BW) e.V., Nov. 2019

Qualitatsstandards und Musterldsungen in Hessen, hrsg. vom Hessisches Minis-
terium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen, bearbeitet durch Planer-
societat und Planungsbiro VIA eG, Marz 2019

Konkrete Gestaltungsvorschlage

Im Rahmen der Malinahmenkonzeption sind fir konfliktbehaftete Problemstellen im
stadtischen Straflen- und Wegenetz bereits alternative MalRnahmenvorschlage erarbei-
tet und diskutiert worden. In einem intensiven Abstimmungsprozess mit den beteiligten
Stadtamtern und der Radverkehrsbeauftragten wurden die Planungsideen vertieft und
in detaillierten Gestaltungsvorschlagen ausgearbeitet. Fir die folgenden Problembe-
reiche werden abgestimmte Gestaltungsvorschlage im RVK Homburg dargestellt:

Alternative Radwegeverbindung zwischen Webenheimer Stra3e und Ernstweiler-
stralle Uber einen vorhandenen Feldweg mit Neubau einer Radfahrbriicke Uber
die Bahnstrecke Zweibriicken — Eindd

Querverbindung Ingweiler als Lickenschluss zwischen der Hauptstralte in Eindd
und dem Saarland-Radweg entlang der Blies

Alternative Radwegeverbindung zwischen Eindd und Schwarzenacker (Bier-
bacher Stralte) und weiter nach Schwarzenbach Uber den Saarland-Radweg ent-
lang der Autobahn A8

Abgrenzung einer Fahrradzone im Stadtbereich Birkensiedlung und einer Fahr-
radstralRe im Verlauf Akazienweg — Warburgring

Radquerung Neue Industriestralie im Kreuzungsbereich des Saarland-Radwegs

Fahrbahnintegrierte Radverkehrsfihrung im Bereich der versetzten Einmindun-
gen Friedastralle — Ringstralle — Akazienweg

Duale Radverkehrsfiihrung am KVP Talstralte — Saarbriicker Strafte

Duale Radverkehrsfiihrung zwischen Gerberstralle und KVP Talstralle
Alternative FUhrungsformen fur den Radverkehr in der Untere / Obere Allee
Radverkehrsquerung auf der Fahrbahn im Knoten Am Forum / Am Stadtbad

Radverkehrsquerung und Lickenschluss Steinbachstralie in Erbach
(stadtischer Gestaltungsvorschlag)
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Die bearbeiteten Problembereiche liegen mehrheitlich in der Stadtmitte. Fir die Berei-
che Untere/Obere Allee, Am Forum und Neue Industriestral3e ist bereits eine verkehrs-
rechtliche Anordnung (VPA) beim stadtischen Ordnungsamt beantragt worden.

Zwelhiffige Rampe
” mit mittlerar =
. Stelgung 4 m ;i
. B,

4
N

Bild 43: Anschlusssituation der alternativen Radwegeverbindung in Ein6d
Plangrundlage: Orthofoto Stadt Homburg 2020; eigene Bearbeitung

Bahnilberfiihrung [
evitl. ertiichtigen

Anschluss an
Saarland-Radweg

Gradiente max. 4 %

iber die Blies

g,

Bild 44: Querverbindung zwischen Ein6d und Saarland-Radweg
Plangrundlage: Orthofoto Stadt Homburg 2020; eigene Bearbeitung
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Baulicher Aufwand fur Radweg-
fuhrung ab Blerbacher Straile
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Bild 45: Alternative Radwegeverbindung entlang der Autobahn A8
Plangrundlage: Orthofoto Stadt Homburg 2020; eigene Bearbeitung

Bild 46: Einrichtung einer Fahrradzone im Bereich Birkensiedlung
Plangrundlage: Orthofoto Stadt Homburg 2011; eigene Bearbeitung
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Bild 47: Radquerung Neue IndustriestraBe im Zuge des Saarland-Radwegs
Plangrundlage: Orthofoto Stadt Homburg 2020; eigene Bearbeitung
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Bild 48: Radfiihrung zwischen FridastraBe und Akazienweg
Plangrundlage: Orthofoto Stadt Homburg 2020; eigene Bearbeitung
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Bild 49: Duale Radverkehrsfiihrung am KVP TalstraBe — Saarbriicker StralRe
Plangrundlage: Orthofoto Stadt Homburg 2020; eigene Bearbeitung
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Bild 50: Radverkehrsfiihrung im Knotenbereich GerberstraBe — TalstralRe
Plangrundlage: Orthofoto Stadt Homburg 2020; eigene Bearbeitung
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Bild 51: Alternative Fiihrungsformen im Verlauf der Untere / Obere Allee
Plangrundlage: Orthofoto Stadt Homburg 2011; eigene Bearbeitung

Bild 52: Moglichkeiten der StraBenraumeinteilung in der Untere Allee
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Bild 53: Radverkehrsfiihrung im Kreuzungsbereich Am Forum — Am Stadtbad
Plangrundlage: Orthofoto Stadt Homburg 2011; eigene Bearbeitung

Bild 54: Radverkehrsquerung und Liickenschluss SteinbachstraBBe in Erbach
Bildquelle: Stadtverwaltung Homburg, Tiefbauamt, Stand Aug. 2020
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Bild 55: Radverkehrsfithrung im Einmiindungsbereich KleinottweilerstraBBe
Bildquelle: Markierungsplan des LfS zur L 118 Saarpfalz-Strae, Stand Nov. 2020

- A \ ¢ B a

Bild 56: Radverkehrsquerung im Ubergangsbereich Ortseingang Jagersburg
Bildquelle: Markierungsplan des LfS zur L 118 Saarpfalz-Strale, Stand Febr. 2021

Die erarbeiteten MalRnahmenskizzen zu den diskutierten Gestaltungsvorschlagen sind
in den Anlagen 5-1 bis 5-8 grafisch dargestellt.
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5.7 MaBnahmenplan

Der aufgestellte MaRnahmenplan umfasst die erforderlichen GestaltungsmalRnahmen
zur Realisierung von verkehrssicheren und mdéglichst komfortabel befahrbaren Radver-
kehrsflihrungen im Stadtgebiet Homburg.?® Die fiir den Alltagsradverkehr durchzufiih-
renden MalBnahmen beziehen sich auf die definierten Haupt- und Nebenrouten des
Radverkehrszielnetzes.?’

Die einzelnen punktuellen oder streckenbezogenen MalRhahmen werden zunachst auf
kleinteilige Routen- bzw. Streckenabschnitte bezogen. Mit dem Zusammenfligen der
Abschnitte zu Radrouten ergibt sich ein routenbezogener MalRnahmenplan. Alle ent-
wickelten Maflnahmen zur Gestaltung des Radverkehrsnetzes bzw. der Rad-
verkehrsanlagen werden tabellarisch in einem MaRnahmenkatalog zusammengefasst.
Fur jeden Netzabschnitt wird ein Mallnahmenblatt erzeugt. Im Umsetzungskonzept
(vgl. Kap. 6) wird abschlieRend fir jede Haupt- bzw. Nebenroute eine Prioritaten-
reihung und eine zeitliche Umsetzungsempfehlung festgelegt.

im Zuge der Nord-Siid-Achse

Nl

Fahrrad = 13,4 km in 45 Min.
E-Bike = 14,4 km in 39 Min.

Bild 57: Routenbezogene Herleitung des MaRnahmenbedarfs

26 Entsprechend dem Untersuchungsauftrag enthalt der MaRnahmenplan keine Konzeptempfehlungen
zur Zielwegweisung fir den Alltagsradverkehr, zum Fahrradparken an den Quell- oder Zielorten des
Alltagsradverkehrs oder zu erganzenden Serviceangeboten und Informationsmedien.

27 Die Ergénzungsstrecken verdichten das Haupt- und Nebenroutennetz des Alltagsradverkehrs und er-
madglichen eine unproblematische kleinrdumige ErschlieBung im Nahbereich. Nach der Bestands- und
Defizitanalyse weisen die im Radverkehrszielnetz enthaltenen Erganzungsstrecken kein oder nur ein
sehr geringes Konfliktpotenzial fiir das Befahren im Alltag auf. Meist ist die Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h beschrankt und damit vom Grundsatz her radverkehrsvertraglich. Die Kfz-Verkehrsmengen
sind durchgangig niedrig. Zugleich besitzen diese Streckenabschnitte eine hdhere Aufenthaltsqualitat.
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Der MaRnahmenplan mit dem zentralen MalRnahmenkatalog (tabellarische Zusammen-
stellung der konzipierten MaRnahmen fir jeden Routen-/Streckenabschnitt) umfasst
drei Ausgabemodule:

Routenblatt: Plantbersicht mit wesentlichen Konzeptinformationen je Radroute

MaRnahmenkatalog: Routenbezogene MalRnahmentabelle

MaRnahmenblatt: Beschreibung der Einzelmallnahmen je Streckenabschnitt

RVK Homburg - MaRnahmenplan
Hauptroute HR11

stadtteil/Ortsbereich Erbach \ MaRnahmen-Nr.

‘ Routen:

o008 |
HR11 |

Hauptverkehrsstralie

StraRen-/Netzabschnitt Robert-Bosch-StraRe von Vogelbacher

Weg bis Berliner Strafte

Start der Route:  Ortseinfahrt B 423 Jagersburg SV e O StraBennetzfunktion

Grtliche Beleuchtuny
an Querungsstelle

RVA-Breite nach ERA

Erschwernis

Regelbreite erfullt
Querungen an untergeardneten

Ziel der Route TalstraRe / Christian-Weber-Platz Abschnittlange (m) 620 Steigung/Gefille sehr gering
=7a = Lage des Abschnitts auBerorts Kfz-Belastung hoch
Streckenldnge: 6.890m e “| Querungsstelle mit
und Beleuchtung
e -
MaBnahmen an Knotenpunkten: 11 L ‘ wcnie
Netzllcke schiiegen, s 1| | Radnetzkategorie ARIII
an itten: 11 Radfuhrung auf der | ‘
rbahn, ggf '8 Regionale RV-Verbindung auRerorts
{ a % S g
an Uberquerur - NS - - .
Radflihrung auf der Fahrbahn
Prioritst und Umsetzungsfrist: A Richtung Ortsmitte ermoglichen)y | Radfihrung baw. Ri.1:  gem.Geh-/Radweg
§ Radverk anlage (RVA)  Ri.2: -
Kosten (Grobschatzung): 478.150 €

Zufahrten, Pfosten, StraBenquerungen,
Unterfihrungen

1 RV nicht bekannt

MaRnahmenvorschlag
Querungsstelle mi
Beleuchtung

Routenabschnitt HR11

RV-Netzfunktion Hauptroute / Vorrangstrecke

Sak T
arkierung und ortlich
I an Radfurt Querungsstelle mit Mittelinsel ausbauen

Radkreuzung Berliner StraRe

MaRnahme 1
Wegweisung aufstellen

MaRnahme 2

ortsfeste Beleuchtung entlang Rob.-Basch-
str.und an Qi

MaRnahme 3

Gestaltung gem. Mafnahmenskizze

{ g
| | Fahrbahn mit Radschleuse 2
' | und Abbiegesicherung

MaBn.alternative

e
1 NG 4
dfiihrung auf der Fahrbahn
D AV R (N " N
g . P N g Dringlichkeit hoch/erhoht . .
Belsplel Kostenaufwand netto €a. 122.000 EUR Belsplel
Routenblatt MafRnahmenblatt
Bemerkung Beleuchtung der Radwegfihrung wichtig

Bild 58: Musterbild eines Routenblatts und MaBRnahmenblatts

Die Routenblatter enthalten die kennzeichnenden Informationen zu einer Haupt- bzw.
Nebenroute. Der im Konzept hinterlegte Routenverlauf und die Hinweise auf die we-
sentlichen Konzeptmalinahmen sind in dem jeweiligen Routenblatt dargestellt (vgl.
Anlage 6 fir die Hauptrouten und Anlage 7 fir die Nebenrouten).

Die Malinahmenblatter werden flir die Streckenabschnitte der Haupt- und Nebenrouten
erstellt. Jedes Mallnahmenblatt bezieht sich auf genau einen Streckenabschnitt der
Radroute im Radverkehrszielnetz. In den einzelnen MalRnhahmenblattern werden meh-
rere Informationen zusammengefasst. Der obere Blattteil enthalt ein exemplarisches
Foto zur Ausgangssituation und das Ergebnis der Bestandsanalyse. Im unteren Blatt-
teil werden die entwickelten Malinahmenvorschlage in gekulrzter Textform be-
schrieben. Als erganzende Konzepthinweise werden ein Bildausschnitt des Routen-
plans zur rdumlichen Lage des Streckenabschnitts und eine Prinzipdarstellung zu dem
Maflnahmenvorschlag dargestellt. In einzelne Malinahmenblatter ist anstelle der Prin-
zipskizze eine Bilddarstellung mit konkretisiertem MalRnahmenvorschlag aufgenommen
worden.
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Im Manahmenplan werden fir insgesamt 144 Streckenabschnitte des erstellten Rad-
verkehrszielnetzes einzelne MaRnahmen konzipiert. Diese baulichen, markierungs-
technischen, signaltechnischen und verkehrsrechtlichen MaRnahmen verteilen sich
Uber den gesamten Untersuchungsraum.

Stadteil/Stadibersich s || aElei | cofteunie
Beeden 6 8 6
Bruchhof 6 9 6
Erbach 17 20 20
Homburg Mitte 64 69 91
Reiskirchen 7 6 11
Sanddorf 7 5 10
Schwarzenbach 4 4 5

Homburg Mitte 111 121 149
Eindd 8 12 5
Ingweiler 5 0 10
Schwarzenacker 2 3 2
Einéd 15 15 17
Jagersburg 9 11 12
Websweiler/Altbreitenfelderhof 3 0 7
Jégersburg 12 11 19
Kirrberg 3 7 0
Worschweiler 3 7 0
Stadtgebiet Homburg gesamt 144 161 185
Gesamt ohne Briickenneubauten 142 161 183

Tabelle 20: Aufteilung der MaBnahmenvorschldage nach Stadtbereichen

Zu den katalogisierten Malinahmenvorschlagen werden erlauternde Konzepthinweise
fur die Haupt- und die Nebenrouten im Folgenden zusammengefasst. Der raumliche
Bezug der MaRnahmen auf die jeweilige Ortlichkeit ist in den Routenblattern fiir die
Haupt- und Nebenrouten dargestellt (vgl. Anlage 6 und 7). In den MaRnahmenkatalog
sind die durchzufihrenden MaRnahmen an Haupt- und Nebenrouten bezogen auf
Strecken-/Teilabschnitte aufgenommen worden (vgl. Anlage 8 fir MalRnahmen an
Hauptrouten und Anlage 9 fir MalRnahmen an Nebenrouten). Ebenfalls werden im
Maflnahmenkatalog die Prioritatsstufe und der geschatzte Kostenaufwand angegeben.
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In den Malnahmenblattern sind fir alle Strecken-/Teilabschnitte des Haupt- und
Nebenroutennetzes die analysierten Bestandsmerkmale den konzipierten Gestaltungs-
mafnahmen gegenibergestellt (vgl. Anlage 10 und 11).

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass die im Stralen- bzw. Radverkehrsnetz anzu-
treffenden Fahrbahnbreiten und die verfigbaren Seitenraumbreiten als Leitplanken flr
die Konzeptplanung zugrunde gelegt werden.

Der Spannungsbogen reicht von Stralenabschnitten, deren Fahrbahnbreite sehr groR3-
zugig bemessen ist und mehrere Richtungsfahrstreifen und aufgeweitete Knotenbe-
reiche mit freien Rechtsabbiegern ermdglicht, bis zu in groRer Anzahl vorhandenen
Stralkenabschnitten, deren Fahrbahnbreite hochstens 7,0 m betragt und das Markieren
von Schutzstreifen mit der Regelbreite von 1,5 m (als niedrigste Stufe einer geschitz-
ten Radfuhrung auf der Fahrbahn) verhindert. Mit Blick auf die neue StVO und die
VwV-StVO wird bei zu schlieRenden Netzlicken als einfache Mallnahme das Mar-
kieren einer Piktogrammspur und/oder die Begrenzung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h vorgeschlagen.

5.7.1 Hauptrouten HR 11 - HR 12:

Die beiden Hauptrouten HR 11 und HR 12 bilden zusammen die flir das Radver-
kehrszielnetz wichtige Nord-Siid-Radachse zwischen Jagersburg und Eindd. Zu den
besonderen Problembereichen gehdren an beiden Hauptrouten die Ortseingange mit
den Ubergangsbereichen zwischen Zweirichtungsradwegen auRerorts und Einrich-
tungsradfiihrung in der Ortsdurchfahrt. Im Bereich von Jagersburg soll die Radflhrung
moglichst auf der Fahrbahn erfolgen. Eine duale Radfuhrung mit einem Seitenraum-
angebot (z.B. Gehweg — Rad frei) wird fur die ungelbten und unsicheren Radfahren-
den angestrebt.

Der vorhandene Radweg zwischen Jagersburg und der Stadtmitte entlang der L 118
Robert-Bosch-Stralle ist insgesamt gut befahrbar, bendétigt aber noch eine durch-
gehende Beleuchtung, damit das Befahren auch ganzjahrig und zu allen Tageszeiten
gefahrlos maglich ist. Als Erganzungsmaflinahme ist angedacht, an den Verzweigungs-
punkten Steinbachstralle und Erbacher Briicke eine deutliche Wegweisung fiir die
Radhauptroute aufzustellen. Der Engpass Erbacher Briicke kann ohne bauliche Mal3-
nahme (z.B. Auskraken des westlichen Seitenbereichs) nicht vollwertig in das Rad-
verkehrszielnetz integriert werden.

Nach dem Durchfahren der zentralen Achse Talstraflte wird die HR 12 entlang des Fo-
rums Uber die Stralle Am Stadtbad und ab der Entenmihstralie tber den bereits gut
befahrbaren Saarland-Radweg bis nach Schwarzenbach gefiihrt. Damit wird eine alter-
native Route zu dem konflikttrachtigen Abschnitt der B 423 zwischen Saarbriicker
Stralle und Neue Industriestral3e in das Alltagsradnetz aufgenommen.

Ab Schwarzenbach fiihrt die Hauptroute entlang der B 423 bis nach Eindd. Hierbei sind
in den Ortsdurchfahrten aufgrund der teils beengten Strallenraumbreiten gewisse
Kompromisse einzugehen. Als Alternativroute wird die Weiterfiihrung tber den Saar-
land-Radweg als Nebenroute NR 51 vorgeschlagen.
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5.7.2 Hauptrouten HR 21 - HR 22:

Den zweiten zentralen Baustein des Radwegekonzeptes erméglichen die Hauptrouten
HR 21 und HR 22. Beide bilden die konzeptrelevante Ost-West-Radachse zwischen
Bruchhof und Zollbahnhof. Diese Hauptroutenverbindung Uberlagert in der Talstral’e
zwischen dem KVP und der Eisenbahnstral’e die Nord-Sud-Route. Auch bei dieser
Hauptroute ist der westliche Ortseingang zu ertlichtigen. Die Planung der erfor-
derlichen MalBnahme ist aber mit der aktuellen Planung des LfS zur L 119 zwischen
Homburg und der Nachbargemeinde Kirkel-Limbach abzustimmen. Auch bei dieser
Routenverbindung ist die Beleuchtung abschnittweise zu verbessern, um eine ganz-
jahrige Benutzung zu ermaéglichen.

Die geplante Radroute fuihrt zwischen Stadtpark und Talstralte Uber den Knotenbereich
Talstralle — Am Muhigraben. Aufgrund der geplanten Neugestaltung der umliegenden
Flachen sind MalRnahmen fir den Radverkehr in diesem Netzabschnitt beim Umbau
des Knotenpunktes zu berlcksichtigen.

Zwischen dem KVP Talstrale und dem Anschluss Pirminiusstraf’e in Richtung Beeden
wird eine fahrbahnintegrierte Radfiihrung favorisiert, um ein schnelles Uberwinden der
Strecke im Alltagsradverkehr zu ermdglichen. Dies bedingt, dass in den Zufahrten zum
LSA-Knoten Bexbacher Stralle — Saarbricker Stral3e der Geradeaus-Radverkehr fahr-
bahnintegriert geflihrt und in den LSA-Schaltprogrammen optimiert wird. Auf der Saar-
briicker Strale wird eine durchgangige Radfiihrung auf der Fahrbahn Uber beidseitige
Schutzstreifen durch eine Anpassung der Richtungsfahrstreifen in den Knotenpunkt-
zufahrten erreicht. Die vorhandenen getrennten Linksabbiegefahrstreifen werden in
5,5 m Uberbreite Fahrstreifen einbezogen.

5.7.3 Hauptrouten HR 31 — HR 32:

Die Hauptroutenverbindung HR 31 und HR 32 flhrt zwischen dem Berliner Viertel Uber
den Radweg entlang der Bexbacher Stralle und den KVP TalstralRe in siddéstlicher
Richtung bis nach Kirrberg. Diese Radroute integriert alle wichtigen weiterbildenden
Schulen in der Stadtmitte und die Uni-Klinik in das Radverkehrszielnetz.

Fir die erfolgreiche Realisierung der Radhauptroute werden unterschiedliche MalRnah-
men vorgeschlagen. Ein hohe Bedeutung wird in der Optimierung der LSA-Schal-
tungen im Zuge der Bexbacher Strafle an den vorhandenen geteilten Radfurten ge-
sehen. Es soll aus Sicherheits- und Komfortgriinden ein Uberfahren der Mehrfachfur-
ten in einem Zug ohne Zwischenhalt auf Fahrbahnteilern ermdglicht werden.

Eine Engstelle, die nur durch bauliche und markierungstechnische Eingriffe in den
grol3ziigig breiten Fahrbahnbereich zu beheben ist, stellt die Bahnunterfihrung der
Bexbacher Stralle zwischen den Knotenpunkten Richard-Wagner-Strale und Pappel-
stralle dar. Beispielsweise konnte im Unterflihrungsbereich auf der 6stlichen Stralten-
seite ein Richtungsfahrstreifen flir das Herstellen eines baulich erweiterten Zweirich-
tungsradwegs genutzt werden.

Eine besondere Problematik ergibt sich aus der vorgeschlagenen Routenfiihrung Gber
die Ringstralte und das Uni-Klinikgelande bis zur dstlichen Klinikzufahrt an der L 213
Kirrberger Strale. Hierzu ist das Einverstandnis des Klinikbetreibers erforderlich.
Aulerdem stehen Strallenplanungen zur Neugestaltung der &stlichen Zufahrt (It. Aus-
kunft des LfS) an, die bei der Routenfihrung zu bericksichtigen sind.
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Fir die Radflihrung in der Untere Allee und Obere Allee sind die alternativen Gestal-
tungsmaflnahmen ausfihrlich im Arbeitskreis diskutiert worden. Als Ergebnis ist festzu-
halten, dass in beiden Stralenziigen Uber einen Zeitraum von 1 — 2 Jahre eine Fahr-
radstraBe (mit Freigabe fiir den Kfz-Verkehr der Bewohner und den OPNV) unter Bei-
behaltung der Einbahnregelung auch fiir den Radverkehr testweise eingerichtet wird.

5.7.4 Hauptrouten HR 41 — HR 45:

Die Hauptrouten HR 41, HR 42, HR 43, HR 44 und HR 45 komplettieren das Haupt-
routennetz im Radwegekonzept. Diese Routen fihren nur Giber kurze Wegstrecken. Sie
dienen der Anbindung und ErschlieBung der kleineren Stadtteile bzw. Stadtbereiche
Worschweiler (HR 41), Beeden (HR 42), Erbach (HR 43) und Sanddorf (HR 44) an die
zentralen Nord-Sid- bzw. Ost-West-Radachsen und somit an die relevanten Radver-
kehrszielorte im Stadtzentrum.

Auffallig ist, dass sowohl die L 111 Bierbacher Stralle in Woérschweiler (HR 41) als
auch die L 217 Blieskasteler Stralle in Beeden (HR 42) einen beengten Strallenraum
haben, der im Wechselspiel mit einem haufigen Strallenrandparken das Markieren von
Schutzstreifen auf der Fahrbahn nur eingeschrankt erlaubt. Gleichzeitig sind die Sei-
tenraumbreiten fur eine verpflichtende Radfiihrung nicht geeignet. Als Ldsungsvor-
schlag wird die Anordnung von 30 km/h Héchstgeschwindigkeit in den MalRnahmen-
katalog aufgenommen.

Die HR 43 verbindet Uber die Direrstra’e als Direktverbindung das Stadtteilzentrum
Erbach mit der HR 11 und damit mit dem Stadtzentrum. Uber den gut befahrbaren
Schwarzen Weg fiihrt die HR 44 mit Anschluss an die HR 21 im Kreuzungspunkt
Mainzer Strale von Sanddorf in Richtung Stadtmitte. Als Verknupfungspunkt der
Hauptrouten HR 21 und HR 44 und der Nebenroute NR 41 soll der Netzbereich L 119
Kaiserslauterner Stralle — Mainzer Stralle —Schwarzer Weg radverkehrsgerecht um-
gebaut werden.

Die Hauptroute HR 45 flihrt Uber eine kurze netzrelevante Zwischenstrecke von An-
schluss an die HR 21 (westlich des Stadtparks) zum relevanten Radverkehrszielort
Hauptbahnhof. Die Route kreuzt hierbei die beiden Einmindungen Mainzer Straf’e und
Robert-Bosch-StralRe. In beiden Einmindungsbereichen sollen die abgesetzten
Radfuhrten zu fahrbahnnahen Radfiihrungen umgebaut und in den LSA-Schaltungen
optimiert werden.

5.7.5 Nebenrouten NR 11 — NR 12:

Die Nebenroute NR 11 verbindet Altbreitenfelderhof und Websweiler mit dem Stadt-
teilzentrum Jagersburg Uber eine Waldstrecke, die auch Teil des Saarland-Radwegs
ist.28 Auf der Teilstrecke von Websweiler Giber Websweilerhof bis zum Abzweig nach
Jagersburg wird eine Radflihrung auf der Fahrbahn vorgesehen. Zum Schutz der Rad-
fahrenden konnte die Kfz-Geschwindigkeit begrenzt werden. Das Anlagen eines bauli-
chen Radwegs wird wegen dem niedrigen Radverkehrspotenzial nicht vorgeschlagen.

28 Uber die klassifizierten LandstraBen L 117 (von Bexbach-Héchen nach Waldmohr) und L 220
(Hocher Stralle) sind die beiden AuBenstadtteile im nordwestlichen Untersuchungsraum nur um-
wegig und nicht verkehrssicher an Jagersburg und in Richtung Stadtmitte angebunden.
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Entlang der B 423 fiihrt die Radverbindung NR 12 vom westlichen Ortseingang Jagers-
burg in Hohe des Briickweihers in das Stadtteilzentrum. Der beengete Strallenraum
Iasst keine geschitzte Radfihrung auf der Fahrbahn oder auf dem Seitenraum zu. Zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit der Radfahrenden (auch erheblicher Freizeitrad-
verkehr) wird die Beschrankung der Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h festgelegt.

5.7.6 Nebenrouten NR 21 — NR 25:

Die Nebenrouten NR 21 bis NR 25 komplettieren das Hauptroutennetz zwischen den
beiden Radachsen in den Stadtbereichen nérdlich der Bahnhauptstrecke. Die NR 21
fuhrt als Sammelverbindung von dem Anschluss an die HR 11 Uber die Richardstrale
und die FugelstraRe zur Steinbachstrale. Uber die NR 22 wird ohne Umweg das
Stadtteilzentrum Erbach erreicht. Unter Berlcksichtigung der 6rtlichen Parksituation
der Bewohner im Straflenraum wird eine beidseitige Radfiihrung auf der Fahrbahn (mit
oder ohne Schutzstreifen) und nach Bedarf die Anordnung von 30 km/h vorgeschlagen.

Uber den gesamten Verlauf fiihrt die HR 23 entlang der Berliner Strale. Als Tangen-
tialstrecke verbindet sie die Stadtbereiche Bruchhof und Berliner Viertel mit dem Stadt-
teilzentrum Erbach. Aufgrund der intensiven industriell-gewerblichen Umfeldnutzung
wird zwischen der Kaiserslauterner Stral3e in Bruchhof und der Robert-Bosch-Stralle in
Erbach ein Ausbau der beiderseitig vorhandenen Radwegfiihrungen vorgeschlagen.
Fir den signalgeregelten Knotenpunkt Berliner Stralle — Direrstralle ist der mogliche
Umbau in einen Mini-KVP angedacht worden. Die Realisierungsmoglichkeit sollte
weiter untersucht werden.

Die kurze Nebenroute NR 24 verknipft die beiden Hauptrouten HR 31 und HR 43 und
erschliet den Bereich Hasenackerstralle (mit Betriebsstandort Schaeffler Technolo-
gies GmbH & Co. KG). Die Fuhrung durch Wohn- und Sammelstral3en ist weitgehend
unproblematisch.

Eine Lickenschluss im Bereich Lappentascherhof erméglicht die Nebenroute NR 25.
Zur Sicherung der Radfihrung an der Stralle Zum Lappentascher Hof sollen Malf3-
nahmen zum Vermeiden von unberechtigtem Aufparken durchgefihrt werden.

5.7.7 Nebenrouten NR 31 — NR 34:

Die Nebenrouten NR 31 bis NR 33 verdichten die ErschlieBung im Alltagsradverkehr in
den Stadtbereichen Bruchhof und Sanddorf. Die Nebenroute NR 32 startet auferhalb
des Stadtgebietes in Bechhofen (VG Zweibriicken-Land) und flhrt nach Bruchhof, wo
sie an die Hauptroute HR 21 anbindet. Davon zweigt die NR 33 vor Bruchhof in
Richtung der Tennisanlage und der Ortsmitte Sanddorf zum Anschluss an die NR 34
ab. Zu der Streckenverbindung ab Bechhofen laufen aktuelle Planungsuberlegungen
bei der Verbandsgemeinde Zweibriicken Land in Abstimmung mit dem Saarpfalz-Kreis.
Diese kdnnen zu einem spateren Zeitpunkt in dem RVK Homburg integriert werden.

Von Sanddorf fihrt die Route NR 34 entlang der L 215 und L 120 Uber die Karlsberg-
stralbe in die Stadtmitte, wo sie mit den Hauptrouten HR 11/HR 12 und HR 21/HR 22
verknipft ist. Um die Route zu realisieren, muss der stdliche Abschnitt der FuRganger-
zone zwischen Marktplatz und TalstralRe flr den Radverkehr freigegeben werden.
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5.7.8 Nebenrouten NR 41 — NR 49:

Im Stadtteil Homburg Mitte erschlielen die meist kurzen Radrouten NR 41 bis NR 45
sowie NR 47 und NR 49 die Siedlungsbereiche zwischen den Hauptroutenasten. Die
langeren Nebenrouten NR 46 und NR 48 dienen hingegen als Sammelrouten bzw.
alternative Radverbindungen zu den Hauptroutenfiihrungen.

Die NR 46 verlauft entlang der B 423 von der Saarbriicker Stralle bis nach Schwar-
zenbach, wo sie an die HR 12 anschlie3t. Die NR 48 filhrt von Beeden Uber den Ge-
werbebereich Beeder Stralte als Direktverbindung bis zum Hauptbahnhof.

Fir die weiteren Nebenrouten werden unterschiedliche MaRnahmen vorgeschlagen.
Die MalRnahmenauswahl richtet sich nach der vorhandenen Fahrbahn- bzw. Stral3en-
raumbreite, der Intensitat der Umfeldnutzung und dem Sicherungsbedarf der Radver-
kehrsstrome im Alltagsverkehr (insbesondere Schiler- und Berufspendlerverkehr).

Eine hervorzuhebende Bedeutung besitzt dabei die NR 45 als Schilerradverbindung
zwischen den weiterflihrenden Schulen im Stadtzentrum und dem Johanneum. Fir die-
se ist bereits ein konkreter Planungsvorschlag fir den Stralenabschnitt Ringstralle
zwischen Fridastrafle und Akazienweg im Arbeitskreis und mit dem LfS abgestimmt
worden. Fur den Akazienweg wird eine Fahrradstrale vorgeschlagen. Der
Wohnbereich Birkensiedlung zwischen Cappelallee und Zweibrticker StralRe ist fur die
Einrichtung der ersten Fahrradzone in Homburg vorgesehen.

5.7.9 Nebenrouten NR 51 — NR 54:

Die Nebenrouten NR 51 bis NR 54 verlaufen Uber Streckenabschnitte des Radver-
kehrszielnetzes im Stadtteil Eindd. Die NR 51 flihrt zwischen Beedermuhle (stdlich
Johanneum) und Ingweiler Gber den ausgebauten Saarland-Radweg. Um diesen ganz-
jahrig auch in der Dunkelheit gut benutzbar zu machen, misste eine ortsfeste Beleuch-
tung hergestellt werden. Auf einzelnen Abschnitten soll die Fahrbahndecke nach Be-
darf erneuert werden. Fur die Anbindung an den Mastauweg ist eine Deckenerneue-
rung einschliellich Unterbau bereits vorgesehen. Ein sinnvoller Lickenschluss (vor
allem fir den Freizeit- und Tourismusradverkehr) auf der L 212 zwischen den beiden
Anschlissen des Saarland-Radwegs kann noch vorliegenden Informationen wg. den
hohen Umbaukosten an dem vorhandenen Brickenbauwerk nicht realisiert werden. Als
ergdnzende Malnahme wird daher die Einrichtung von zwei Querungshilfen in den
Anschlussbereichen vorgeschlagen, so dass die Radfahrenden den dazwischen
liegenden Abschnitt der L 212 gesichert erreichen kénnen.

Die Nebenroute NR 52 ist eine neu auszubauende Querverbindung als Lickenschluss
zwischen dem Saarland-Radweg (als Alternativroute zur Radflihrung entlang der
B 423) und der B 423 Homburger Strale in Eindd. Hierzu soll eine radverkehrs-
geeignete neue Brlcke Uber die Blies neu gebaut werden.

Auf der Nebenroute NR 53 ist vom Anschluss des Saarland-Radwegs bis zum Ortsein-
gang Ingweiler der Neubau eines baulichen Seitenraumradwegs an der L 212 mit ge-
sicherter Querungsmaglichkeit im Ubergangsbereich bzw. im Einmiindungsberich der
Kieskautstralle in das MaRnahmenkonzept integriert.
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Die Nebenroute NR 54 bindet Uber die Webenheimer Strale die Ortsdurchfahrt Eindd
(HR 12) an den Bahnhaltepunkt Eindd an. Danach verlauft die Nebenroute als Aus-
weichstrecke zur Hauptroute Uber einen bestehenden Feldweg in Ostlicher Richtung
und soll zwischen Traubenbergstralie und Neunmorgenstral’e an die L 110 Ernstwei-
lerstrale angebunden werden. Hierfur ist der Neubau eines kostenaufwendigen Bru-
ckenbauwerks fir den Radverkehr tber die Bahnstrecke von Zweibriicken nach Einéd
erforderlich, da eine héhengleiche Gleisquerung von der Bahn AG auf der Grundlage
der gesetzlichen Bestimmungen und nach dem Regelwerk nicht untersttitzt wird.

5.8 Weitergehende MaBRnahmen

Zum Vervollstandigen der Ausfuhrungen zum Malnahmenplan des RVK Homburg
werden im Folgenden noch weitergehende MalRnahmen aufgelistet, deren Gestaltung
im Rahmen dieser Untersuchung lediglich eine Option darstellt. Diese Mallhahmen er-
génzen die Gestaltungsmalnahmen fur Radverkehrsanlagen und kénnen das Radver-
kehrskonzept komplettieren. Damit tragen sie zu einer weiteren Verbesserung der Rad-
verkehrssituation im Alltagsradverkehr und einer Entwicklung des Radverkehrs zu
einem vollwertigen und gleichberechtigten Mobilitdtsangebot im Stadtverkehr bei.

Mégliche weitergehende Malknahmen sind:

— Einrichten einer alltagsspezifischen Wegweisung fur die Radfahrenden im Haupt-
und Nebenroutennetz

— Ubermitteln von zusétzlichen Informationen (z.B. Geschwindigkeitsempfehlung
fur eine ,grine Welle' entlang der Bexbacher Stralle)

— Regelung zur ganzjahrigen Unterhaltung (Betriebsdienst) und zum Winterdienst
(zumindest fur die Radhauptrouten)

— Aufstellen von Radservicestationen (mit Luftpumpmdglichkeit und E-Ladestelle)

— Einrichten von geeigneten Fahrradabstellanlagen an den Fahrtquellorten (z.B. an
Wohnblocks oder Mehrfamilienhdusern; in Form von Sammel- und Einzelboxen,
Anlehnern, gut zuganglichen Fahrradkellern, mit E-Ladestellen u.a.)

— Ermoglichen der sicheren und bedarfsgerechten Fahrradabstellung an den Ziel-
orten (Lage/Nahe zu den Zielen, Zufahrt zu den Abstelleinrichtungen, Lade-
moglichkeit fur E-Fahrrader, Bike+Ride, Ride+Bike-Station; z.B. als Fahrradbox,
Fahrradkeller, Anlehnbigel)

— Unterstlitzen des (privaten) Fahrradverleihs (z.B. Cargo- oder Lastenfahrrad, E-
Fahrrad) einschl. Schnittstellen zum Freizeit- und Tourismusradverkehr)

— Kontinuierliche Veroffentlichung von Informationen zur Entwicklung des stadti-
schen Radverkehrs in Homburg durch Pressearbeit und Webinformation (z.B. Ak-
tionen, Kampagnen, Broschiren, Information Uber Férdermdglichkeit und Spon-
soring, Fahrrad-Stadtplan, Fahrrad-Schulwegplan)?®

29 Ab der Altersstufe 5. — 6. Klasse (etwa 10 — 11 Jahre) nehmen die motorische Fahigkeit der Schii-

lersinnen und die mobile Selbststandigkeit sowie der tagliche Aktionsradius stetig zu. Durch gezielte
Schulprojekte wie z.B. das Erlangen eines Fahrradfiihrerscheins in der 4. Klasse kann die Bereit-
schaft zum Radfahren geférdert werden.
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— Unterstiitzen von Radprojekten und Mobilititsmanagementkonzepten in Schulen
und Betrieben

— Zusammenarbeit mit dem ortlichen Fahrrad-Einzelhandel und -Wartungsservice
sowie den ortlichen Interessengruppen (z.B. ADFC, AG Pro Fahrrad)

— Beschaffen von Dienstfahrradern und Bereitstellen von Dienstfahrrad-Hubs (im
Rahmen eines kommunalen Mobilitatsmanagements)

— Aufbau eines Informationspools zum Alltagsradverkehr als Blrgerservice (z.B.
Verlinkung auf der stadtischen Website)

— Aktive Mitgliedschaft in der neu gegriindeten AGFK Saarland
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6 UMSETZUNGSKONZEPT

Das Umsetzungskonzept umfasst eine grobe Schatzung der Kosten zur Realisierung
der RadverkehrsmafRnahmen, die Einordnung der konzipierten Ma3nahmen nach ihrer
Prioritat bzw. Dringlichkeit und die Angaben zur Umsetzungsfrist.

Die Uberwiegend routenbezogenen MafRhahmen werden zuné&chst abschnittweise hin-
sichtlich ihrer Dringlichkeit, Prioritat und Umsetzungsfrist sowie des mit den Mal3nah-
men verbundenen Kostenaufwands betrachtet. Danach erfolgt eine Zusammenfassung
der bewerteten Abschnitte fur die festgelegten Haupt- und Nebenrouten des Radver-
kehrszielnetzes.

6.1 Geschatzte Realisierungskosten

Das MaRRnahmenkonzept zum RVK Homburg umfasst alleine fir die Hauptrouten be-
reits 61 MalRnahmenabschnitte. Flir die Nebenrouten kommen weitere 73 Streckenab-
schnitte hinzu, fur die MaRnahmen zur Foérderung des Alltagsradverkehrs vorgeschla-
gen werden. Der Kostenumfang aller konzipierten MalRnahmen des Radverkehrs-
konzeptes wird auf netto rd. 4,4 Mio. Euro abgeschatzt. Knapp 30 % aller Mallnahmen
sollen nach Méglichkeit kurzfristig durchgeflhrt werden. Weitere 40 % der geschatzten
Kosten des MaRRnahmenkonzeptes werden mittelfristig angesetzt. Auch ist festzuhal-
ten, dass nicht alle Malnahmen im Verantwortungsbereich der Stadt Homburg liegen,
sondern bei den MalRhahmen entlang von klassifizierten Bundes- und Landesstral3en
das Saarland, vertreten durch den Landesbetrieb fur StralRenbau, der Baulasttrager ist.

Die fur die Realisierung der GestaltungsmalRnahmen im RVK Homburg geschéatzten
Investitionskosten kdnnen nach verschiedenen Ansatzen aufgeteilt werden. Die mdg-
lichen Kostenaufteilungen sind im Weiteren dargestellit.

Kostenaufteilung nach MaRRnahmenprioritat und Umsetzungsfristen

Bei einer Kostenaufteilung nach den Umsetzungsfristen zeigt sich, dass auf den kurz-
fristigen Umsetzungszeitraum 27,3 % der geschatzten Gesamtkosten entfallen. Wenn
fur die Realisierung des RVK Homburg ein Realisierungszeitraum von 10 Jahren zu-
grunde gelegt wird und die Kostensummen auf die anteiligen Jahre der Umsetzungs-
zeitrdume bezogen werden, liegt der mittlere Investitionsbedarf bei 440.400 Euro pro
Jahr. Als durchschnittlicher Kostenaufwand fiir die ersten beiden Jahre errechnen sich
rd. 600.000 Euro pro Jahr.

Umsetzungszeitraum Bezugsjahre Euro (netto) Euro/Jahr
Kurzfristige Realisierung 2 Jahre 1.204.095 € 602.048 €
Mittelfristige Realisierung 3 Jahre 1.762.275 € 587.425 €
Langerfristige Realisierung 5 Jahre 1.437.620 € 287.524 €
Gesamt 10 Jahre 4.403.990 € 440.399 €

Tabelle 21: Aufteilung des Realisierungskosten nach Fristen
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Kostenaufteilung nach Baulasttrager

Weiterhin kann der Kostenaufwand nach den MaRnahmen an klassifizierten Stral3en-
abschnitten und an stadtischen Stralken und Wegen unterschieden werden. Demnach
entfallen auf die Stadt als Baulasttrager 2,69 Mio. Euro oder 61 % der Gesamtkosten.

StraRentyp Euro (netto) Lange (km) Euro/km
Bundesstralle 310.670 € 12,86 24 158 €
Landesstralle 1.407.085 € 27,24 51.655 €
Stadtische Strake 1.026.835 € 35,34 20.052 €
Feld- und Forstweg 1.659.400 € 12,61 131.646 €
Sesamt elneon. 4.403.990 € 88,05 50.017 €
Feld Forstweg ohne 479.400 € 12,58 38.108 €
Gesamt ohne 3.223.990 € 88,02 36.627 €

Brickenneubauten

Tabelle 22: Aufteilung der Realisierungskosten nach Baulasttrager

Kostenaufteilung nach Haupt- und Nebenrouten

Bei einer Unterscheidung des geschatzten Kostenaufwands nach der Radnetzkate-
gorie entfallen auf die Hauptrouten 42,3 % der Investitionskosten. Daraus errechnet
sich ein mittlerer Finanzierungsbedarf von 52.500 Euro pro Routenkilometer fur die
Hauptrouten und 53.300 Euro fir die Nebenrouten (ohne die beiden kostenauf-
wendigen neuen Bruckenbauwerke Uber die Blies bzw. Uber die Bahnstrecke).

StralRentyp Euro (netto) Lange (km) Euro/km
Hauptrouten 1.865.810 € 35,54 52.506 €
Nebenrouten 2.538.180 € 25,51 99.497 €
Erganzungsstrecken n.n. 27,00 --
Gesamt 4.403.990 € 88,05 50.017 €
Nepenrouten ohne 1.358.180 € 2548 53.304 €
Gesamt ohne 3.223.990 € 88,02 36.627 €

Brickenneubauten

Tabelle 23: Aufteilung der Realisierungskosten nach Routenkategorie
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Kostenaufteilung nach Stadtbereichen und Stadtteilen

Eine mogliche Unterscheidung der Kostenschatzung nach den Stadtteilen bzw. Stadt-

bereichen beschreibt die folgende Tabelle.

Stadtteil/Stadtbereich Euro (netto) Euro/Einwohner
Beeden 57.970 € 21,79 €
Bruchhof 136.340 € 73,70 €
Erbach 616.935 € 50,08 €
Homburg Mitte 1.296.535 € 108,22 €
Reiskirchen 183.490 € 145,05 €
Sanddorf 168.780 € 145,50 €
Schwarzenbach 61.110 € 32,08 €

Homburg Mitte 2.521.160 € 76,08 €
Eindd 1.114.070 € 428,49 €
Ingweiler 365.950 € 2.360,97 €
Schwarzenacker 26.160 € 41,52 €
Ein6d 1.506.180 € 444,96 €
Jagersburg 157.870 € 58,25 €
Websweiler/Altbreitenfelderhof 24750 € 64,29 €
Jagersburg 182.620 € 59,00 €
Kirrberg 164.020 € 62,37 €
Worschweiler 30.010 € 109,13 €
Stadtgebiet Homburg gesamt 4.403.990 € 103,56 €
Gesamt ohne Briickenneubauten 3.223.990 € 75,81 €

Tabelle 24: Aufteilung der Realisierungskosten nach Stadtbereichen

Werden die anteiligen Kosten auf die jeweilige Einwohnerzahl bezogen ergeben sich
daraus die mittleren Realisierungskosten je Einwohner fir die Umsetzung der konzi-
pierten MaRnahmen. Pro Einwohner waren ohne Briickenneubauten im Mittel rd. 7,60
Euro pro Jahr in den nachsten 10 Jahren aufzuwenden.3°

30 Die Zielaussagen des NRVP 2020 empfehlen hinsichtlich der Realisierungskosten, dass fiir die mittel-
fristige Umsetzung von MafRnahmen zur Férderung des stadtischen Radverkehrs ein erhéhter Haus-
haltsansatz eingefiihrt werden soll. Wahrend bislang in der Regel weniger als durchschnittlich 3 Euro
pro Einwohner und Jahr fir den Radverkehr ausgegeben werden, sollen zukinftig im kommunalen
Haushalt bis zu 10 Euro pro Einwohner und Jahr veranschlagt werden. Davon kénnten 40 — 60 % auf
Investitionen in die Radinfrastruktur, 20 — 40 % auf Unterhaltungs- und SanierungsmafRnahmen, 10 —
20 % auf Offentlichkeitsarbeit und andere nicht investive MaRnahmen entfallen.

In westdeutschen Stadten stehen den vergleichweise geringen Aufwendungen fur den Radverkehr die
bis 30-fach héheren Ausgaben fiir Stralenverkehr und OPNV pro Einwohner und Jahr gegentber.
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Kostenaufteilung nach Bebauungsgrenzen

Eine Aufteilung der geschatzten Kostensumme kann auch fiir Netzabschnitte innerhalb
der Bebauung und nicht angebaute Teilstrecken ermittelt werden. Auf die innerdrtlichen
Netzbereiche des Radverkehrszielnetzes entfallen 1,78 Mio. Euro oder 40,5 % der Ge-
samtkosten (einschl. der beiden Brickenneubauten) bzw. 55,3 % ohne Berlcksichti-
gung der neuen Brickenverbindungen in Ingweiler und Eindd.

Bebauungsgrenze Euro (netto) Lange (km) Euro/km
Abschnitte mit Bebauung 1.783.005 € 56,23 31.709 €
Abschnitte ohne Bebauung 2.620.985 € 31,82 82.369 €
Gesamt 4.403.990 € 88,05 50.017 €
Nicht bebaute Abschnitte 1.440.985 € 31,79 45328 €
ohne Briickenneubauten
Gesamt ohne Briicken- 3.223.990 € 88,02 36.627 €
neubauten

Tabelle 25: Aufteilung des Realisierungskosten nach Baugrenze

Kostenaufteilung nach MalRnahmentypen

AbschlielRend wird noch eine Kostenaufteilung nach der MaRnahmentypisierung vorge-
nommen. Die MalRnahmenvorschldage werden in bauliche, markierungs-, signaltech-
nische und verkehrsrechtliche MalRnahmen sowie ergdnzende Beleuchtungsmafinah-
men eingeteilt. Nicht berlcksichtigt sind u.a. alle erforderlichen MaRnahmen zur weg-
weisenden Beschilderung der Alltagsradverkehrsrouten und zu Abstelleinrichtungen.

MaRnahmentyp Euro (netto)
Bauliche Mallnahmen 2.411.940 €
Signaltechnische MaRnahmen 221.600 €
Markierungsmafnahmen 977.770 €
Verkehrssrechtliche MaRnahmen 102.760 €
Erganzende MalRnahmen 689.920 €
Gesamt 4.403.990 €

Tabelle 26: Aufteilung des Realisierungskosten nach MaBRnahmentypen

Die Kostenibersicht nach MaRhahmentypen verdeutlicht, dass (auch bedingt durch die
beiden angedachten Brickenneubauten) auf die baulichen Mallinahmen mit rd. 55 %
der grofdte Kostenanteil entfallt. Ohne die neuen Brickenverbindungen reduziert sich
die Kostensumme fir bauliche Mallinahmen auf 1.231.940 Euro und der Kostenanteil
sinkt auf 38 % der reduzierten Gesamtkosten.
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6.2 Kosteneffizienz und Fordermoglichkeit
6.2.1 Kosteneffiziente MaBnahmen

Die Umsetzung des Malinahmenkonzeptes zur Forderung des stadtischen Radver-
kehrs im Alltag besitzt im Vergleich mit den anderen Verkehrstragern im Stadtverkehr
eine recht hohe Kosteneffizienz. Die Mdglichkeit einer starkeren Nutzung des Fahr-
rades im Alltagsverkehr sichert allen Einwohnern eine vergleichsweise kostengunstige
und sozial gerechte Mobilitdt. Durch den emissionsfreien Radverkehr wird zudem die
Aufenthalts- und Umfeldqualitat im Stadtgebiet gesteigert.

Einen Ansatz zur Beschreibung und Festlegung kosteneffizienter MalRnahmen fir die
Forderung des Radverkehrs hat das dsterreichische Verkehrsministerium im Jahr 2011
veroffentlicht.>' Fir die unterschiedlichen Radverkehrsmafinahmen wird in dem Leit-
faden die erreichbare Kosteneffizienz dargestellt. Hierbei wird fir die einzelne Gestal-
tungsmaflnahme der finanzielle Aufwand dem potenziellen Nutzen fir den Radverkehr
gegenuber gestellt. Dartiber hinaus werden der administrative Aufwand und die 6ffent-
liche Akzeptanz der Einzelmafinahme als Indikator bericksichtigt. Einen ahnlichen
Beschreibungsansatz fir die Kosteneffizienz von RadverkehrsmalRnahmen enthalt das
von der ivm GmbH herausgegebene Handbuch fiir die kommunale Praxis.3?

In dem Planungsleitfaden werden auch zahlreiche kostenglinstige MalRnahmen be-
schrieben, mit denen Radverkehrsprobleme |6sbar werden.

In der nachstehenden Tabelle werden der finanzielle und administrative Aufwand sowie
die offentliche Akzeptanz verschiedener Radverkehrsmallinahmen dem erzielbaren
Nutzen der MaRnahme fir den Radverkehr gegeniiber gestellt.

Der Indikatorenvergleich zeigt, dass kostenglnstige Mallnahmen wie die Ausweitung
von Geschwindigkeitsbegrenzungen (z.B. entlang von wichtigen Haupt- und Nebenrou-
ten), das Markieren von Radfahr- und Schutzstreifen oder die Offnung von Einbahn-
strallen und Sackgassen ein hohes Nutzenpotenzial fiir den Radverkehr haben.

Einen héheren Nutzen erzielen (bei hherem Aufwand) auch Mallinahmen wie das Ent-
flechten von Geh- und Radwegbereichen, der Neu- und Ausbau von Radwegfiihrungen
oder die Einrichtung eines Wegweisungs-, Beschilderungs- und Leitsystems flir den
(Alltags)Radverkehr.

Mit einem jahrlichen Investitionsaufwand von z.B. 100.000 Euro koénnten folgende
Maflnahmen (ohne Planung, Genehmigung u.a.) realisiert werden:

— eine (bauliche) Anpassung fir die Radverkehrsfliihrung am KVP

— zwei Mittelinseln (mittlerer Aufwand) an Uberquerungsstellen

3" Das Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT) in Wien hat 2011 den Leit-

faden Kosteneffiziente Mallnahmen zur Férderung des Radverkehrs in Gemeinden herausgegeben.
An der Bearbeitung durch die Grazer Forschungsgesellschaft Mobilitat war u.a. Prof. Dr. Heiner Mon-
heim (Universitat Trier) unterstitzend beteiligt.

32 Im Handbuch fiir die kommunale Praxis werden vor dem Hintergrund begrenzter finanzieller Méglich-

keiten der offentlichen Hand kosteneffiziente MalRnahmen im &ffentlichen StralRenraum zur Férderung
des Rad- und FuBverkehrs zusammengestellt und erlautert. Das im Jahr 2014 von der ivm GmbH in
Frankfurt am Main herausgebene Handbuch ist Teil der Schriftenreihe der ivm Nr. 3.
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— 10 signalgesicherte Radfahrschleusen mit Fahrbahnriickflihrung

— 20 - 30 radverkehrsgerecht markierte Knotenpunkte

— 220 m Fahrradrampen an Treppenanlagen

— 270 m Radwegneubau
— 3.000 m Radfahrstreifen
— 4.500 m Schutzstreifen
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Indikator
Maftnahme Aufwand Nutzen Admjni- Akzep-

stration tanz
Haupt Verkehrosraen Al R B M
Eraahiofiungs: und Nebenairafien I AR IR
Entflechten/trennen von Fuf3- und Radflihrungen +++ ++ +++ ++t
Ejrre(ljgeanbeR/;\ldu\;[:rjknegh\r/on Feld- und Forstwegen + -t + it
Eljgtgg:géggfc;rnk%ﬁ:illgelegter Bahntrassen et o . it
Offnung von Busspuren fiir den Radverkehr + +++ ++ Tt
Offnung von FuBgangerzonen fiir Radverkehr + ++ + ++
Offnung von Einbahnstraen fiir Radverkehr + e — it
in Gegenrichtung
Schutzstrofon entiang Verkehrssrater A I R M
Einrichtung von Radfahrstreifen oder + + + it
Schutzstreifen in ErschlieBungsstralien
Farbige Markierung von Konfliktflachen + +++ + t+t
Markierung vorgezogener Aufstellflachen + ++ + t+
Einrichtung von Fahrradstralen + ++ ++ +
Offnung von Sackgassen fiir den Radverkehr ++ +++ ++ e+
Ausweitung von Geschwindigkeitsbegrenzungen + +++ ++ ++
Grine Welle fur den Radverkehr an Hauptrouten ++ ++ ++ ++
Einrichtung einer LSA flr den Radverkehr +++ ++ ++ ++
ind Loiteyatome o A Bt R

Aufwand = finanzieller Aufwand, Nutzen = Nutzen fir den Radverkehr,
Administration = administrativer Aufwand, Akzepatanz = &ffentliche Akzeptanz der MalRnahme

Tabelle 27: Kosteneffizienz von RadverkehrsmafRnahmen
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6.2.2 Forder- und Finanzierungsmoglichkeit der MaBnahmen

Die geschatzten Realisierungskosten erscheinen insgesamt sicher sehr hoch. Jedoch
kénnen durch die Radverkehrsforderung haufig héhere Investitionen in andere Ver-
kehrsmittel reduziert oder auch vermieden werden. Zum Weiteren ist anzufuhren, dass
fur eine grolde Anzahl von MaRhahmen die Voraussetzungen fur die Férderung der In-
vestitionen nach dem aktuellen Férderkatalog des Saarlandes (oder/und des Bundes)
bestehen.

Auf Bundesebene stehen Uber folgende Programme Fordermittel zur Verfigung:

— Nationale Klimaschutzinitiative (NKI) des BMU — Klimaschutzprojekte im kommu-
nalen Umwelt (Kommunalrichtlinie) zur Férderung von Klimaschutzprojekten, u.a.
Maflnahmen zur Verbesserung des Alltagsradverkehrs und der Radverkehrsin-
frastruktur, z.B. Wegweisungssysteme flr Alltagsverkehr-Radrouten, Radver-
kehrsanlagen wie Fahrradstralen und bauliche Lickenschlisse, hocheffiziente
Beleuchtung von Radwegflihrungen, Fahrradparkhauser und Abstellanlagen in
Kfz-Parkbauten min mind. 70 Radstellplatzen, Radabstellanlagen an Verknup-
fungspunkten zum OPNV, Programmlaufzeit vom 5.6.2019 bis 31.12.2022

— Foérderprogramm des BMU ,Klimaschutz durch Radverkehr®, Programmlaufzeit
vom 01.03.2020 bis 31.10.2023 zur Férderung modellhafter, investiver Projekte
zur Verbesserung der Radverkehrssituation, bei Antragstellung bis Ende 2021,
Bezuschussung bis zu 80 % der zuwendungsfahigen Gesamtausgaben, finanz-
schwache Kommunen kénnen bis zu 100 % gefdrdert werden

— Nationaler Radverkehrsplan 2020 (NRVP), Uber den nicht investive MalRinahmen
zur Umsetzung des NRVP (kein Projektaufruf in 2021) und investive Malihahmen
zur Entwicklung innovativer Modellprojekte (bis Ende 2021) gefdrdert werden,
wenn diese einen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse fur den
Radverkehr leisten oder eine nachhaltige Mobilitat sichern (z.B. Leitfaden, Infor-
mations- und Kommunikationskampagnen), Regelférderquote bis zu 80 % der
zuwendungsfahigen Gesamtausgaben

— Richtlinie zur Férderung innovativer Projekte zur Verbesserung des Radverkehrs
in Deutschland vom 21.12.2020, mit der investive MaRnahmen bezuschusst wer-
den, die zur Verbeserung der Verhaltnisse fir den Radverkehr beitragen
und/oder z.B. iber quartiersbezogene Mobilitatskonzepte eine nachhaltige Mobi-
litat sichern, in Kraft getreten zum 1.1.2021, Projektlaufzeit bis 31.12.2026

— Sonderprogramm des Bundes ,Stadt und Land®, in Kraft getreten im Jan. 2021,
Programmlaufzeit bis Ende 2023, mit dem die Herstellung einer sicheren und
modernen Radverkehrsinfrastruktur auf Landerebene mit vom Bund bereitge-
stellten Finanzhilfen geférdert wird

Forderfahig sind u.a. die Beschaffung von Pedelecs und Cargobikes, Reparatur-
und Servicestationen, Einrichtung von E-Ladestationen, Fahrradabstellanlagen
ab sechs Radstellplatzen, Férderquote von 50 — 80 % bei einer Férdersumme bis
zu 50.000 Euro
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Auf der Landesebene fordert das Saarland ebenfalls gezielt MalRnahmen zur Entwick-
lung des Radverkehrs, insbesondere im Alltagsverkehr.

— Richtlinie RL NMOB-Rad zur Forderung der nachhaltigen Mobilitat im Saarland
durch den Radverkehr im Alltag, ersetzt die Richtlinie zur Férderung regionaler
Klimaschutzprojekte und Elektro-Fahrrad-Mobilitat im Saarland (EMOB), verof-
fentlicht am 11.3.2021, Laufzeit bis 31.12.2022

— Forderrichtlinie RL NMOB-StadtLand zur Durchfuhrung von férderfahigen Mald-
nahmen im Rahmen des Sonderprogramms ,Stadt und Land®, mit einem erhoh-
ten Regelférdersatz bis zu 80 % bis Ende 2021 und danach bis Ende 2023 mit
einer Forderquote bis zu 75 %; finanzschwache Kommunen kdnnen dariber hin-
aus bis zu 90 % Forderquote fur forderfahige MalRnahmen zur Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur erhalten

Forderfahige Mallnahmen sind z.B. Neu-, Um- und Ausbau einschl. erforderlicher
Planungsleistungen Dritter und Grunderwerb, Fahrradstrallen und Fahrradzonen,
Radwegebricken, Beleuchtungsanlagen und wegweisende Beschlderung, Rad-
abstellanlagen, LSA-Anpassung, sofern die Mallnahmen im Rahmen eines Rad-
verkehrskonzeptes, Radwegekonzeptes oder integrierten Verkehrskonzeptes er-
folgt und eine Verkehrsbedeutung fur den Alltagsverkehr hat

Dennoch wird ein erheblicher Finanzierungsbedarf fir die MaRnahmenumsetzung und
die fortlaufende Unterhaltung und Sanierung bei der Stadt Homburg verbleiben. Hierflr
muassen im stadtischen Haushalt entsprechende investive und konsumtive Finanzmittel
bereitgestellt werden.

6.3 Priorisierung der MaBnahmen und Umsetzung

6.3.1  Priorisierung der Routen und MaRnahmen

Fir die in den Malnahmenkatalog aufgenommenen MaRnahmenvorschlage werden
die Prioritaten unter Berlcksichtigung der Dringlichkeit nach einem einheitlichen Be-
wertungsschema festgelegt. Fir alle Streckenabschnitte von Haupt- und Nebenrouten
werden zunachst die in der Analyse erfassten Bestandsmerkmale und -defizite sowie
die Netzfunktion und das erreichbare Radverkehrspotenzial mit Punkten bewertet
(siehe Tab. 28).

Dem routenbezogenen Realisierungsansatz folgend werden danach fir die einzelnen
Haupt- und Nebenrouten die Gesamtpunktwerte gebildet. Diese maligebenden Punkt-
werte bestimmen die Prioritat eines Routenabschnittes und damit die Priorisierung der
darauf verorteten Mallnahmen (siehe Tab. 29).

Die Einstufung eines Routenabschnittes und der dort verorteten MaRnahmen in der
héchste Prioritatstufe A ergibt sich beispielsweise, wenn im Radverkehrszielnetz fir
den Alltagsradverkehr eine Netzlicke oder eine erhebliche Unterschreitung der Regel-
breite nach den ERA 2010 festgestellt wird. Ein dringlicher Handlungsbedarf besteht
auch, wenn durch eine hohe zulassige Geschwindigkeit in Einheit mit einer intensiven
Umfeldnutzung und einer dichten Abfolge von Zufahrten das Befahren der Kfz-Fahr-
bahn mit einem erhdhten Unfallpotenzial fir den Radverkehr verbunden ist.
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Die Radrouten, die wichtige Verbindungsstrecken fiir den Schiler- und Berufspendler-
radverkehr sind, werden zumindest in die Prioritatsstufe B eingestuft, beim Vorliegen
von relevanten Konflikten werden sie mit der Prioritat A bewertet.

Routen- g N ] g g‘_ﬁ Punkt Routen- é N N g E’g Punkt-
abschnitt | @3 ZS -(C(é 2| wert abschnitt 29 2< -(C(é g | wert
m = Z 2 m z <

HR 11 5 19 15 38,4 NR 23 5 18 11 33,5
HR 12 4 20 14 38,5 NR 24 2 13 13 27,0
NR 25 8 12 8 28,0

HR 21 5 19 14 38,0
HR 22 6 19 12 37,5 NR 31 1 14 12 27,0
NR 32 3 16 8 27,5

HR 31 4 18 16 37,7
HR 32 3 21 15 39,5 NR 41 2 15 7 24,0
NR 42 2 10 9 20,5
HR 41 3 22 9 33,7 NR 43 2 14 12 27,6
HR 42 5 18 12 35,0 NR 44 3 19 11 32,7
HR 43 7 24 15 46,0 NR 45 2 15 13 30,0
HR 44 1 14 13 28,0 NR 46 7 18 10 35,5
HR 45 6 22 14 42,0 NR 47 2 20 12 34,0
NR 48 4 15 13 32,0
NR 11 2 15 6 22,7 NR 49 4 12 6 22,0

NR 12 3 18 6 27,0
NR 51 0 9 6 15,0
NR 21 3 20 6 28,7 NR 52 0 10 6 16,0
NR 22 2 15 10 27,0 NR 53 3 15 6 23,5
NR 54 2 12 6 20,0

HR = Hauptroute | NR = Nebenroute | Einzelwerte auf 5 gerundet | Punktwert: >38=A | 23-379=B | <23=C

Tabelle 28: Prioritatswerte der Haupt- und Nebenrouten

Die flr das Radverkehrszielnetz vorgeschlagenen Hauptrouten erreichen mehrheitlich
eine Einstufung in die Prioritdt A. Die Routenabschnitte HR 22 und HR 31 verfehlen
den gesetzten unteren Grenzwert der Stufe A nur sehr knapp. Die kurzen Hauptrouten-
anbindungen HR 41, HR 42 und HR 44 erreichen aufgrund des beschrankten Radver-
kehrspotenzials und des relativ niedrigen Kfz-Verkehrsaufkommens nur eine Einord-
nung in die Prioritatsstufe B.
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Fir die beiden Hauptroutenverbindungen in Nord-Siud- und West-Ost-Richtung ist
festzustellen, da® zum Herstellen von verkehrssicheren Radflihrungen im Schiler- und
Pendlerradverkehr die notwendigen Gestaltungsmalinahmen zeitnah durchgefihrt
werden missen.
Hauptroute 11 12 21 22 31 32 41 42 43 44 45
Prioritat A A A B B A B B A B A
Nebenroute 11 12 21 22 23 24 25 31 32 41 42
Prioritat B B B B B B B B B B C
Nebenroute | 43 44 45 46 47 48 49 51 52 53 54
Prioritat B B B B B B C C C B C
Tabelle 29: Prioritatseinstufung der Haupt- und Nebenrouten
6.3.2 Umsetzungsfristen
Aus der Prioritatseinstufung der Radrouten leitet sich der empfohlene Umsetzungszeit-
raum fur die einzelnen Mallnahmenvorschlage ab. Es werden nach den Realisierungs-
zeitrdumen kurz-, mittel- und langerfristige MaRnahmen unterschieden.
Bei der Festlegung der Umsetzungsfristen wird der mit der Umsetzung verbundene
Kostenaufwand berlcksichtigt. Aus Kostengriinden werden verkehrsregelnde und mar-
kierungstechnische MalRnhahmen im Bestand und innerhalb des Verkehrsraums gegen-
uber Neubau-, Umbau- und Ausbaumalnahmen bevorzugt. Diese konnen meist
schnell und kostengulnstig durchgefiihrt werden und ermdglichen zeitnah eine wesent-
liche Verbesserung flr den Radverkehr.
Maflnahmen mit einem umfangreicheren Prif- und Abstimmungsaufwand oder/und ei-
ner langeren Vorlaufzeit fir Planung (in der Regel bauliche Einzelmalihahmen) werden
aus diesem Grund zumeist der Prioritatsstufe B zugeordnet.
FIeiZES Defizitbewertung Handlungsbedarf | Prioritat Ums'etzungs
stufe zeitraum
sehr erhebliche Gestaltungs kurzfristia:
A und Sicherheitsdefizite an hohe bis sehr hohe h . g-
- . och innerhalb der
Hauptrouten und alltagsnetz- | Dringlichkeit néchsten 1-2 Jahre
relevanten Nebenrouten
relevante Mangel und einge- . . mittelfristig:
B schrankte Verkehrssicherheit g:it:]lelrii#;;terhohte mittel innerhalb der
an Haupt- und Nebenrouten 9 nachsten 3-5 Jahre
weitere Komfortmangel an niedrige oder sehr langerfristig:
C Radroutenabschnitten sowie ledng N . niedrig ang 9
. niedrige Dringlichkeit in 6 und mehr Jahren
an Erganzungsstrecken
Tabelle 30: Umsetzungsfristen der MaBRnahmen
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7  AKTEURSBETEILIGUNG

Die Erstellung des Radwege- bzw. Radverkehrskonzeptes fur die Stadt Homburg er-
folgte von Beginn an in kontinuierlicher Abstimmung mit den betroffenen Stadtadmtern
und der Fahrradbeauftragten der Stadt Homburg. Als weitere Gesprachpartner waren
die Polizei Homburg, der Saarpfalz-Kreis und Vertreter der Ortsgruppe des ADFC und
der Aktionsgemeinschaft AG Pro Fahrrad Homburg sowie der Landesbetrieb fur
Strallenbau in das RVK involviert.

Fir eine direkte Blrgerbeteiligung an der Erstellung des RVK Homburg war zum Pro-
jektbeginn als Form des Birgerdialogs die Durchfihrung eine Planungscafés vorge-
sehen. Aufgrund der durch die Corona-Pandemie verursachten besonderen Situation
(mit Shutdown/Lockdown und monatelangen Kontaktbeschréankungen) ist eine Pra-
senzveranstaltung nicht durchgefihrt worden. Auf der stadtischen Website kdénnen
Uber das Burgerserviceportal RADar! (https://www.homburg.de/index.php/rathaus/buerger-
service/stoerungen-melden/stoerungen-im-radwegenetz) von Birgerinnen Hinweise zu
Stérungen und Problemen im Radwegenetz online gemeldet werden. Diese Meldungen
wurden gepduft und in der Mangelanalyse bericksichtigt.

Meldung einer Storung im Bereich des Radwegenetzes

Herzlichen Dank, dass Sie sich kurz Zeit fir eine Stérungsmeldung nehmen!

Dies hilft uns, die Radwege frei und gut befahrbar zu halten. Bei Storungen kinnen wir so schneller reagieren.

Ihre Stadtverwaltung

Pflichtfeld *

Bitte lesen Sie zeuerst unsere Datenschutzerklarung

Milllablagerung auf Radweg O
Radwegbelag defekt O
Radweg durch Fahrzeug versperri O
Radweg verschmuizt O
Aste/Zweige ragen in den Radweg O

sonstige Storung
hitte b el torung

Standort der Stérung *

bitte beschreiben Sie den Standort, z.B. Stralte, Hausnumme:

Ihre E-Mail-Adresse (fiir Riickfragen) *

Bild 59: Meldeformular fiir Mdngel im Radwegenetz
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Zur Eréffnung der Projektbearbeitung fand am 08. Juni 2020 ein erstes Koordinierungs-
gesprach und am 15. Juli 2020 ein zweites Koordinierungsgesprach mit einem erwei-
terten Teilnehmerkreis statt. Die weiteren Gespachsrunden wurden aufgrund der pan-
demiebedingten Kontaktbeschrankungen in einem kleineren Teilnehmerkreis von max.
10 Personen durchgefiihrt. Zwischen den Koordinierungssitzungen fand ein kontinuier-
licher Informationsaustausch zum Projektsachstand ber Internet und eMail statt.

PEARONG | |z B : Fahrradfahren im Alltag

MaRnahmenplanung

Fahrradfahren im Alltag

MaBnahmenvorschlége fir
die verkehrssichere Fllhrung
des Schilerradverkehrs

in der Stadtmitte

Erstellung eines Radwegekonzeptes

fiir die Kreisstadt Homb S
e OMbARY (See) Erstellung eines Radwegekonzeptes

Koordinierungsgesprach am 08.06.2020 fiir die Kreisstadt Homburg (Saar)

5. Koordinierungsgesprach am 21.01.2021

Bild 60: Prasentationen zu den Koordinierungsgesprachen

Am 24. Juni 2020 wurden die Plane zum RVK Homburg in der Saarbrucker Zeitrung,
Homburger Rundschau vorgestellt. Am 20. Januar 2021 wurde wieder in der Hombur-
ger Rundschau Uber den aktuellen Projektstand berichtet.

Pline fiir eine Fahrradstadt Homburg

Radfahren erlebt einen
Boom. Doch Stidre =
sind noch stark auf den
Autoverkehr ausgelegt. In
Homburg soll das besser
werden. Daher wird an
einem Radwegekonzept
gearbeiter. An vielen
Stellen wurden schon
Verbesserungen erreicht

VON ULRIE STUMM

HOMBURG Fs 31 111 1ic -ull-nlu:-n

e Radwege
iferdem u\mk‘ die I uk
i

iz allgemein pebe e Leltfragen,
die In 50 cinem Konzept beantwor doch auch Im Sinne ¢ here s
tet werden massen. dazu gehen: _ wurde die AG Pro Fahrra um der _ Schuilwe ogs moglich sein. Und als . en (i s nll ahirer freigegeben. So

T der Stadt

Bild 61: Pressemeldungen in der Homburger Rundschau
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8 HANDLUNGSEMPFEHLUNG UND AUSBLICK

Nach dem Ergebnis des ADFC-Fahrradklima-Test 2020 hat sich die Einstellung der
Befragten zum Radfahren in der Stadt Homburg und die Einschatzung zur Qualitat der
Radverkehrsanlagen gegenuber dem letzten Fahrradklima-Test 2018 quasi nicht ver-
andert. Weiterhin wird das Radverkehrsangebot und die Mdglichkeit zum Radfahren
als gerade noch ausreichend mit der Gesamtnote 4,6 bewertet. Eine positive Verande-
rung der Einschatzung scheint aber bereits aufgrund der aktuellen kommunalen Pro-
jekte zur Férderung des Radverkehrs im Befragungsergebnis zu bestehen.

Mit dem vorliegenden Radwege- bzw. Radverkehrskonzept (RVK) erhalt die Stadtver-
waltung Homburg eine Entscheidungshilfe an die Hand, auf deren Grundlage einzelne
Gestaltungsvorschlage und Planungskonzepte weiter entwickelt und voran getrieben
werden konnen. Im Kontext mit anstehenden Planungen und Sanierungen im Stral3en-
raum soll das RVK Homburg in den Abwagungsprozess einbezogen werden.

Bei FordermalRnahmen insbesondere fur den Alltagsradverkehr sollten grundsatzlich
die Gestaltungsspielraume zur Beeinflussung der StralRenverkehrsablaufe innerhalb
der verkehrsrechtlichen Leitplanken ausgereizt werden. In der Stralienverkehrsord-
nung ist in § 45 Abs. 1 StVO die Voraussetzung gegeben, auch Malinahmen (ver-
suchsweise) umzusetzen, wenn diese der Erforschung des Unfallgeschehens, des Ver-
kehrsverhaltens, der Verkehrsablaufe sowie zur Erprobung geplanter verkehrssichern-
der oder verkehrsregelnder Malinahmen dienen (§ 45 Abs. 1 S.2 Nr. 6). Zum anderen
kann die Benutzung bestimmter Strallen oder Stralenstrecken aus Grinden der Si-
cherheit oder Ordnung des Verkehrs beschrankt oder verboten und der Verkehr umge-
leitet werden (§ 45 Abs. 1 S. 1). Damit sind innovative Ansatze probeweise maglich.

Radverkehr ist ,Fahrverkehr’ und Fahrrader sind Fahrzeuge, die nach § 2 Abs. 1 StVO
vorhandene Fahrbahnen grundsatzlich benutzen missen. Eine Benutzungspflicht von
(baulichen) Radwegen in der jeweiligen Fahrtrichtung besteht nach § 2 Abs.4 StVO
nur, wenn dies durch Zeichen 237, 240 oder 241 angeordnet ist. Nach der VwV-StVO
darf eine Benutzungspflicht aber nur angeordnet werden, wenn ausreichend Flachen
fur den FuBgangerverkehr zur Verfigung stehen und wo es die Verkehrssicherheit
oder der Verkehrsablauf erfordern. Einem Radfahrstreifen auf der Fahrbahn ist der
Vorzug vor einem Schutzstreifen zu geben. Entfallt die Moglichkeit zur fahrbahninte-
grierten Radfuhrung (z.B. wegen zu geringer Fahrbahnbreite) sollte die Freigabe des
Gehweges (bei ausreichender Gehwegbreite) zur Mitbenutzung durch den Radverkehr
gepruft werden. Vor diesem Hintergrund soll eine fahrbahnbegleitende Flhrung des
Radverkehrs auf Gehwegen moglichst vermieden werden und eine Benutzungspflicht
quasi nur in Ausnahmefallen (z.B. auf VerkehrsstraRen mit hohem Kfz-Verkehrsauf-
kommen und/oder unvertraglich hohen Fahrgeschwindigkeiten) angeordnet werden.

Im stadtischen Radverkehrszielnetz sind die bestehenden Fahrbahnen haufig nicht
ausreichend breit, um (ohne erheblichen Umbauaufwand) eine geschuitzte Radflihrung
auf der Fahrbahn durch das Markieren beidseitiger Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
herzustellen. Zugleich weisen die Seitenrdume keine ausreichenden Breiten flr das
Einrichten von benutzungspflichtigen Radwegen auf. Fir diesen Fall soll geprift wer-
den, ob einseitige Radflihrungen auf der Fahrbahn einzurichten sind. Alternativ sollte
die Relevanz des Radverkehrs durch eine Piktogrammspur verdeutlicht werden. Sofern
die Radfuhrung nicht zu kennzeichnen ist, sollte die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
im Zuge von Haupt- und Nebenrouten auf 30 km/h begrenzt werden.
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Das Radwegekonzept Homburg sollte als erster Baustein eines umfassenden Rad-
verkehrsplans der Stadt Homburg angesehen werden. Die bisherige Konzepterstellung
beschrankt sich nach der definierten Aufgabenstellung auf die Entwicklung eines zu-
sammenhangenden Radverkehrszielnetzes und die darauf bezogenen Mallnahmen
zur radverkehrsgerechten und verkehrssicheren Gestaltung der Radverkehrsinfra-
struktur bzw. der Radverkehrsanlagen im engeren Sinne.

Bezogen auf den Netzbereich zwischen Zweibricker Strae und Ringstrale sind
bereits konkrete Mallnahmen fir die testweise Umsetzung einer Fahrradstralenlésung
im Bereich der Untere/Obere Allee und einer Schutzstreifenmarkierung im Zuge der
Kirrberger Strale ausgearbeitet worden. Die Plandarstellungen sind in Anlage 12 und
13 enthalten.

Auf der Grundlage des RVK Homburg sollten folgende ,Programme’ zur Férderung des
Alltagsradverkehrs weiter partizipativ diskutiert bzw. vertieft werden:

— Schulradwege- und Pendlerwegeprogramm
— Innenstadtprogramm
— Knotenpunkt- und Uberquerungsstellenprogramm

— Einbahnstrallen- und Sackgassenprogramm

Nicht behandelt werden im vorliegenden RVK Homburg die erganzenden Konzept-
module, die eine Komplettierung im Sinne eines qualitativ hochwertigen Infrastruktur-
angebots fur den Alltagsradverkehr liefern. Diese Konzeptbausteine sollten zeithah an-
gegangen werden:

— Programm fir Abstellanlagen, Fahrradboxen und Fahrradstationen
— Programm fiir die Verkniipfung mit dem OPNV (Bike+Ride/Ride+Bike)
— Programm fur Abstellanlagen in Wohnbereichen

— Programm flr die wegweisende Beschilderung im Alltagsradverkehr nach einem
bundeseinheitlichen Standard mit hoher Wiedererkennbarkeit

— Programm fir die Ausstattung der Hauptrouten mit Beleuchtung
— Programm fur Elektrofahrrad-Ladestellen und E-Stationen

— Programm fir Servicepunkte und Reparaturstationen

— Programm fir Fahrradverleih- und Lastenradstationen

— Programm fir die Reinigung und den Winterdienst an Haupt- und Nebenrouten

Darlber hinaus sollten wichtige Querschnittsaufgaben zur Férderung des Radverkehrs
im Alltag intensiviert werden.

— Offentlichkeitsarbeit mit einem Informations- und Kommunikationsprogramm

— Kontinuierliche Pressearbeit und Marketingprogramm mit
regelmafigen Aktionen und Kampagnen
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— Mitgliedschaft in der neu gegriindeten Arbeitsgemeinschaft
Fahrradfreundlicher Kommunen im Saarland (AGFK Saar)

— Sponsoring und Mobilitditsmanagement gemeinsam mit dem
ortsansassigen Fahrradhandel

Bild 62: Sternfahrt fiir einen sicheren Schulweg (18.09.2020)

Bildquelle: https://www.homburg.de/index.php/aktuelles/6865-sternfahrt-fuer-einen-sicheren-schulweg

aufgestellt:
ATP Axel Thos PLANUNG
Mai 2021
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MaRBnahmenplan — Routenblatter der Nebenrouten
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MaRBnahmenplan — MaBnahmenkatalog der Hauptrouten

ATP - Axel Thés PLANUNG 16/438 Mai 2021



o { Kreis- und Universititsstadt
%% HOMBURG

Kreisstadt Homburg (Saar) - Hochbauamt
Radwegekonzept Homburg Axel Thés
PLANUNG TE

Anlage 9
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Anlage 12

Verkehrszeichenplan fur eine temporare Fahrradstrale
Untere/Obere Allee
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Verkehrszeichenplan zur Radverkehrsfihrung
Kirrberger Strae
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