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1 EINLEITUNG

1.1 Hintergrund und Motivation

Die Bedeutung des Fahrradfahrens im Alltag nimmt nach den Jahrzehnten des stetigen
Wachstums der Pkw-Motorisierung immer deutlichere Zuge an. Fast jeder Haushalt in
Deutschland besitzt mindestens ein Fahrrad. Der immer noch zunehmende Verkauf
von E-Fahrradern hat dazu gefihrt, dass bereits 10 — 15 Prozent der saarlandischen
Haushalte ein Pedelec ihr Eigen nennen. Anders sieht es dagegen mit der Benutzung
des Fahrrades im Alltagsverkehr aus. Obwohl 50 — 60 Prozent der taglichen Autofahr-
ten innerhalb eines 5 km Radius durchgefihrt werden und haufig 70 Prozent der tag-
lichen Wege der Stadtbewohner innerhalb der Stadtgrenzen stattfinden, ist das Fahr-
rad bislang als Mobilitdtsalternative chancenlos. Dabei sind Wege bis 5 km eine klas-
sische Fahrraddistanz, auf denen der Pkw durch das Rad substituiert werden kann.
Und das Pedelec hat sogar bis ca. 10 km Reisezeitvorteile gegenuber der Autofahrt.

Die Grinde, die gegen eine Fahrt mit dem Fahrrad fir das Erledigen von alltaglichen
Dingen sprechen, sind vielfaltig. So beeinflussen z.B. die individuelle Einschatzung und
das personliche Mobilitatsverhalten die Fahrradnutzung. Gleichzeitig fiihren objektiv
nachvollziehbare Einflisse wie die eingeschrankte Verkehrssicherheit durch fehlende
oder unzureichende Radverkehrsfiihrungen bei hohem Kfz-Verkehrsaufkommen und
nicht angepasster Geschwindigkeit, der Mangel an attraktiven Radabstellméglichkeiten
und an Serviceangeboten rund um das Fahrrad, eine bewegte Topografie oder auch
ein zu geringes Augenmerk der Stadt- und Verkehrsplanung fir die Belange des Fahr-
radverkehrs zu den immer noch niedrigen Anteilen des Fahrrades bei der Verkehrs-
mittelwahl im Alltagsverkehr.

Gerade in den saarlandischen Kommunen zeigt sich das Ergebnis der autoorientierten
Stadt- und Verkehrsentwicklung der letzten Jahrzehnte sehr deutlich. Das Saarland
weist mit 650 Pkw je 1000 Einwohner die hochste Pkw-Dichte der Flachenlander in
Deutschland (durchschnittlich 570 Pkw je 1.000 Einwohner). Der annahernd gleich-
bleibende Zuwachs beim Pkw-Bestand erreicht rd. ein Prozent pro Jahr. Im Saarpfalz-
Kreis liegt die Pkw-Dichte im Jahr 2020 sogar bei fast 690 Pkw je 1.000 Einwohner.
Fir die Stadt Homburg (mit kiirzeren Wegen zu den Zielorten und dem Angebot des
Stadtbusverkehrs) werden rd. 620 Pkw je 1.000 Einwohner ausgewiesen."

In Einheit mit dem dicht ausgebauten Bundes- und Landstralennetz wuchs die Pkw-
Verkehrsleistung fortlaufend. In der Verkehrsmittelwahl erreicht der Pkw (einschlief3lich
Mitfahrer) bezogen auf alle Wege einen Anteil von Uber 70 Prozent. Dem gegenuber
liegt der Fahrradanteil bei den taglichen Wegen nur bei 2 - 3 Prozent (bundesweit
durchschnittlich 11 Prozent). Hier zeigen Untersuchungen in Stadten, die den Radver-
kehr verstarkt fordern, dass das Fahrrad als gleichberechtigtes Verkehrssystem einen
Mobilitatsanteil von bis zu 30 Prozent erreichen kann.

' Statistisches Amt des Saarlandes (2020): Statistische Berichte, Kraftfahrzeugbestand am 1. Januar

2020 nach Gemeinden, Heft H 12-j 2019
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1.2 Projektaufgabe

Die Kreisstadt Homburg beabsichtigt, fir das Stadtgebiet ein neues Radwege- bzw.
Radverkehrskonzept zu erstellen. Mit dem Radverkehrskonzept soll insbesondere der
stadtische Alltagsradverkehr geférdert werden. Entsprechend der problemorientierten
Ausrichtung der Untersuchung werden die erweiterte Stadtmitte und der routenbezoge-
ne Schuilerradverkehr einen Schwerpunkt im Radwegekonzept Homburg darstellen.
Nach der beschriebenen Aufgabenstellung wird das Radverkehrskonzept (RVK) Hom-
burg als Entscheidungsgrundlage fur Investitionsprogramme und die Bereitstellung von
Haushaltsmitteln dienen. Das RVK Homburg soll somit zu einer Gestaltungsgrundlage
fur weitere Detailplanungen im stadtischen Radverkehr werden.

1.3 Zielsetzung

Fir die in den nachsten Jahren angestrebte Entwicklung des Stadtverkehrs auf dem
Weg zu einer fahrradfreundlichen Stadt ist die Bedeutung des Fahrrades im Alltag zu
starken. Der stadtische Radverkehr ist als gleichberechtigtes Verkehrssystem zu ge-
stalten. Mit der zunehmenden Verbreitung von E-Bikes und Pedelecs im Mobilitatsall-
tag erfahrt der stadtische Radverkehr einen zusatzlichen Schub.

Grundsatzlich ist festzustellen, dass eine bedarfsgerechte Radverkehrsplanung als An-
gebotsplanung zu verstehen ist. Das Radverkehrskonzept beschreibt hierbei einen
wichtigen Mobilitdtsbaustein fir einen zukunftsfahigen stadtvertraglichen Gesamt-
verkehr in der Stadt Homburg.

Nach dem Willen des Bundesverkehrsministers soll die StVO-Novelle 2020 mit neuen
Regelungen zur Starkung des Radverkehrs beitragen, ,... weil wir die schwacheren
Verkehrsteilnehmer wie Fullganger oder Fahrradfahrer besser schiitzen. ... Es ist nicht
ein Gegeneinander, sondern ein Miteinander. Und wir missen eben diejenigen besser

schitzen, die weniger Schutz um sich haben.” (https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/K/-
stvo-novelle-sachinformationen.html; download am 23.01.2021)

Eine Forderung erfahrt der Alltagsradverkehr auch im Saarland durch unterschiedliche
Aktivitaten des zusténdigen Verkehrsministeriums. Einen Uberblick gibt hierzu die
Website der Landesregierung (https://www.fahrrad.saarland/).

Das Bestreben soll sein, den Radverkehr als Teil eines multimodalen Stadtverkehrs zu
entwickeln, in dem die Radfahrenden als gleichberechtigte Verkehrsteilnehmer ange-
sehen werden. Es erfordert quasi einen Paradigmenwechsel in der bisherigen kommu-
nalen Stadt- und Verkehrsplanung, um den Radverkehr als System zu gestalten und
die Vorteile gegenuber anderen Verkehrsarten in der Stadt zu nutzen. Radverkehr ist

— stadt- und umweltvertraglich bzgl. Larm, Luft und Klima
— individuell und flexibel einsetzbar und bietet eine hohe Mobilitatschance flr Alle

— effizient nutzbar mit niedrigen Anschaffungs- und Betriebskosten und geringem
Flachenbedarf im Vergleich zur Pkw-Nutzung in der Stadt

— ein vollwertiges Alltagsverkehrsmittel mit potenziellen Zeitvorteilen in der Stadt

ATP - Axel Thés PLANUNG 16/438 Mai 2021 2
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Bild 1: Online-Information zum Radverkehr im Saarland

Bildquelle: https://www.fahrrad.saarland/

1.4 Projektstruktur

In den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010) ist der Ablauf fur die Er-
stellung eines kommunalen Radverkehrskonzepts und die Radnetzplanung fir den
zZielorientierten Alltagsradverkehr in Bild 2 schematisch beschrieben. Die fir die Rad-
verkehrsuntersuchung gewabhlte Projektstruktur orientiert sich an dem Ablaufschema.

1. Voriiberlegungen

Planungsraum, Stand der Netzplanung -
A
2. Netzanforderungen
Quellen und Ziele, Luftliniennetz/Wunschlinien +
¥

3. Bestandsanalyse

Qualitét der vorhandenen Strecken und Knoten und geplante Veranderungen, | 45
vorhandene MNachfrage auf den Strecken und an Knoten (aus Zahlungen),
Stéarke der Quelle-Ziel-Beziehungen (aus Befragungen, Modellierungen)

\

4, Netzkonzept

Umlegung auf Stralten und Wege, Zuordnung zu Metzkategorien, -
Abstimmung mit Netzkonzepten Dritter

A

5. Handlungskonzept

Lésungen fir Mangel und Netzliicken, Maknahmenplan, “
Prioritatenliste, Realisierungshorizonte, Finanzierungskonzept

A
6. Abwigung und Entscheldung -+
v Bild 2: Ablauf einer Radverkehrsplanung
7. Umsetzung und Wirkungskontrolle + Quelle: ERA 2010, Bild 2, S9
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Das Untersuchungsprogramm zum RVK Homburg umfasst mehrere beauftragte und
weitere optionale Bearbeitungsteile. Neben der Sondierung der Grundlagen sind das
Radwegenetz und die Radverkehrsflihrung zu konzipieren sowie ein MaRnahmenplan
und ein Umsetzungskonzept zu erstellen. Die in kursiv dargestellten optionalen Module
kénnen zur Komplettierung des Radverkehrskonzepts bearbeitet werden (siehe Bild 3).

- ol =i ‘Kommunikation
Radverkehrsnetz fihrung anlagen ) bttt
21 | Quellen und Ziele 11 Bestandsnelz 33 | Fahrradparken im &1 | Abstimmungen und
auswahlen betahren Bestand analysmren AG Radwege
i Wunschiinien 11 Merkmale der & I [¥]
ahrradparken Prasentationen
bastimmaen RadfUhrung erheben ey b
17 | Haupt- und Neben- 13 | Breitenmafie und o [Foe e
routen festlegen SIVO-Beschilderung
A und Planungscald
1 | Radwegweisung im -
Bastand srfaiten 12 | Gestaltungsmangel 31 wlﬁ
feststallen erstellen
1% I R@d ] Wk |-|1r'..'r|rr|;;,r 4] i3 S— i = —
an } Knoten pibhilen 13 Hlﬂlﬂlll'lﬂ‘l m] lu.lm 3 h\_‘,._'
kataiogi m"“"" | abschatzen realizieren TA
41 | Radroutennetz 41| Radfuhrungsprinzip 32 ] Malinshen 32 ] Fsdwegwwising i)
konzipheren ontwickeln priorisieren realisioren
%1 & aarmuten
Beachridern
‘Umsetzungskonzept | Bericht zum
aufstellen | RVK Homburg

Bild 3: Projektstruktur und Untersuchungsphasen

1.5 Untersuchungsmethodik

Die Erstellung des Radverkehrskonzeptes fiir die Kreisstadt Homburg beruht neben
der Planungserfahrung auf einer aufgabenspezifischen Kreativitat, einer detaillierten
Ortskenntnis und einem intensiven Informationsaustausch mit den Projektbeteiligten,
die die Untersuchung von der Radverkehrsanalyse bis zum Realisierungskonzept be-
gleiten.

Im Unterschied zu friheren flachenbezogenen Verkehrskonzeptionen basiert das vor-
liegende Radverkehrskonzept auf einer potenzialorientierten Festlegung von Radrou-
tenverbindungen unter Berlcksichtigung der unterschiedlichen Anforderungen der
Nutzergruppen im Alltagsradverkehr.
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Der Bearbeitungsauftrag umfasst die folgenden Untersuchungsfelder:

Ermitteln der Radverkehrspotenziale fir Quell- und Zielorte zum Festlegen von
Radrouten in einem hierarchischen Radverkehrsnetz im Alltag

Analyseerhebungen vor Ort zum Feststellen von Mangeln an der Radverkehrsin-
frastruktur und zum Ableiten des dringenden Handlungsbedarfs

Entwickeln von MalRnahmen zur Mangelbehebung mit Berticksichtigung von Nut-
zergruppen und Dringlichkeiten fur die Einordnung nach Prioritatsstufen

Zusammenstellen der MaRnahmenvorschlage fur Radrouten, Streckenabschnitte
und Knotenpunkte des Radverkehrsnetzes und Abschatzen des Kostenaufwands

Priorisieren der MaBnahmen nach ihrer jeweiligen Dringlichkeit und dem zu er-
wartenden Kostenaufwand fir die MalRnahmenrealisierung

Hinweisen auf ergédnzende Konzeptbereiche zum optionalen Komplettieren des
Radverkehrskonzeptes

Aufgrund der bestehenden Pandemiesituation konnten verschiedene vorgesehene Pro-
jektschritte zur Beteiligung der Offentlichkeit (siehe Projektstruktur, Pkt. 6.3) bei der
Konzepterstellung nicht wie geplant durchgefiihrt werden. Fir die Diskussion der Ana-
lysedaten und der Konzeptideen wurden ortliche Akteure und Multiplikatoren (z.B. AG
Pro Fahrrad, Fahrradbeauftragte, Kreisverkehrsbehoérde, Landesbetrieb fiir Strallenbau
und die Ortslpolizeibehérde) in mehreren projektbegleitenden Gesprachsrunden und
Ortsterminen einbezogen.
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2 GRUNDLAGEN

2.1 Abgrenzung des Untersuchungsraums

Der Untersuchungsraum des RVK Homburg umfasst das Stadtgebiet der Kreisstadt
Homburg. Im Nordosten grenzt Homburg an die rheinland-pfalzische Gemeinde Wald-
mohr, im Osten und Sitdosten an die Verbandsgemeinde Zweibriicken-Land und die
Stadt Zweibrliicken. Die Nachbargemeinden im Siden und Sidwesten sind die Stadt
Blieskastel, im Westen die Gemeinde Kirkel und im Nordwesten die Stadt Bexbach.

o . n o Neecserins #
aar v o \ - 1 Darrenbact Brecterdach Brucken Pz
& L dr g ] e
3 o 3 J = W
A ' - Cres

7 Bemterperct  Dunrwesler O

Mandelbachtal

Destrichnoen

Bild 4: Lage des Untersuchungsraums in der Region Saar-Wespfalz

Bildquelle: https://maps.openrouteservice.org/ Leaflet | © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2017

Die Stadt Homburg setzt sich aus funf Stadtteilen zusammen:
— Einod
— Homburg (Mitte)
— Jagersburg
— Kirrberg
— Worschweiler

Die Stadtteile Eindd, Homburg (Mitte) und Jagersburg bestehen jeweils aus mehreren
ehemals selbststdndigen Gemeinden oder Gemeindebezirken. In der Untersuchung
werden diese mit dem Begriff Stadtbereiche benannt.
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Der grofite Anteil der Stadtgebietsflache von ca. 82,6 km? entfallt auf den zentralen
Stadtteil Homburg Mitte. Der pragende Stadtteil umfasst sieben der flinfzehn Gemein-
debezirke (Beeden, Bruchhof, Erbach, Mitte, Reiskirchen, Sanddorf, Schwarzenbach),
die noérdlich und sudlich der Eisenbahn-Hauptstrecke Saarbriicken — St. Ingbert — Hom-
burg — Kaiserslautern liegen.

Einen Uberblick tiber die Unterteilung des Stadtgebiets gibt die folgende Grafik.

Altbreiten-
felderhof

Jagersburg

Websweiler

Bruchhof

Reiskirchen

Sanddorf
Erbach

___________
.........

== Landesgrenze e e e

— Stadigrenze
Lappen- Homburg

-, tascher Hof (Mitte)

Y
ot

—— Stadtteilgrenze

....... Ortteilgrenze

Beeden:. ...

H
ey e,

Schwarze‘r'w bé-(;i:‘l- M

Kirrberg

Schwarzen-
acker

Einod

Ingweiler

Bild 5: Administrative Einteilung des Stadtgebiets Homburg

Bildquelle: Verwaltungs- und Gemarkungsgrenzen des Saarlandes
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2.2 Untersuchungsgrundlagen

Fir die Erstellung des RVK Homburg sind die gesetzlichen und verkehrsrechtlichen
Grundlagen sowie die Regelwerke der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Ver-
kehrswesen (FGSV) zu berticksichtigen. Unmittelbaren Einfluss auf das Radverkehrs-
konzept haben folgende Literaturquellen:

— StralRenverkehrs-Ordnung (StVO 2013 / 2017 / Novelle 2020)

— Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung
(VwV-StVO 2001 / 2017), Aktualisierung in Vorbereitung, BMVBS/BMVI

— Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung (RIN 2008), FGSV, Heft 121
— Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrallen (RASt 2006), FGSV, Heft 200

— Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen (ERA 2010), FGSV, Heft 284,
Aktualisierung in Vorbereitung, erscheint voraussichtlich 2022

Weitere zu berticksichtigende Regelwerke, Hinweise und Empfehlungen der FGSV
sowie Planungshinweise zu Musterldsungen verschiedener Aufgabentrager sind:

— Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RiLSA 2015), FGSV, Heft 321

— Hinweise zur Signalisierung des Radverkehrs (HSRa 2005), FGSV, Heft 256

— Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehrsplatzen (2006), FGSV, Heft 242

— Hinweise zur Nahmobilitat. Strategien zur Starkung des nichtmotorisierten Ver-
kehrs auf Quartiers- und Ortsteilebene (2014), FGSV, Heft 163

— Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA 2011), FGSV, Heft 212
— Richtlinien fir die Anlage von LandstraRen (RAL 2012); FGSV Heft 201
— Hinweise zum Radverkehr aulerhalb stadtischer Gebiete (H RaS 2002), Heft 251

— Hinweise zur einheitlichen Bewertung von Radverkehrsanlagen (H EBRA, in
Vorbereitung, erscheint voraussichtlich 2021), FGSV

— Hinweise zum Fahrradparken (2012), FGSV Heft 239

— Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr (1998), FGSV,
Heft 245 (Aktualisierung in Vorbereitung, erscheint voraussichtlich 2021)

— Richtlinien fir die Markierung von Stralen (RMS 1980), FGSV, Heft 330/2

— Einsatzbereiche und Entwurfselemente von Radschnellverbindungen (2019),
Bericht der Bundesanstalt fur Strallenwesen (BaSt), Heft V 320

— Hinweise flr Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV, in Vorbe-
reitung, erscheint voraussichtlich 2021), FGSV

— Radverkehrshandbuch Radlland Bayern (2011), Oberste Baubehdrde im Bayeri-
schen Staatsministerium des Innern

— Leitfaden Markierungslésungen. Einsatz von Markierungslésungen zur Sicherung
des Radverkehrs (2019), AGFK Baden Wirttemberg e.V.

— Musterlésungen flir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg. Musterblatt-
sammlung (2017), Ministerium flir Verkehr Baden-Wirttemberg

— Radnetz Hessen. Qualitatsstandards und Musterlésungen (2020), Hess. Ministe-
rium fiar Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen
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2.3 Begriffsdefinitionen

Alltagsradverkehr In dieser Untersuchung wird die Nutzung des Fahrrades fir
das Erledigen auRerhausiger Aktivitaten im Alltag unter
dem Begriff Alltagsradverkehr zusammengefasst. Radfahr-
ten zum Durchfihren alltaglicher Fahrtzwecke (Schulbe-
such, Arbeiten, Einkaufen u.a.) kdbnnen die Pkw-Nutzung im
Stadtverkehr teilweise ersetzen.

Benutzungspflicht Eine benutzungspflichtige Radverkehrsanlage schreibt die
Benutzung durch die Radfahrenden (Beschilderung mit
Zeichen 237, 240 oder 241 StVO) verpflichtend vor. Nach
der VwV-StVO in der Fassung vom 22.05.2017 zu § 2, Abs.
4 StVO soll fur eine Radverkehrsanlage nur bei einer kon-
kreten Gefahrenlage eine Benutzungspflicht angeordnet
werden. Kinder bis zum vollendeten achten Lebensjahr
muissen den Gehweg benutzen. Ausnahmsweise darf bei
einer nicht mdglichen Benutzung (fehlende Befahrbarkeit
durch z.B. Oberflachenschaden, Parkhindernisse, fehlen-
den Winterdienst) davon abgewichen werden. Aber: Bei
einer (wg. nicht ausreichender Radwegbreite) zur ERA
oder VWV-StVO nicht-konformen Beschilderung bleibt die
Benutzungspflicht bestehen. Planerisch wird das Tren-
nungs-/ Separationsprinzip angewendet.

Benutzungsrecht Radverkehrsanlagen, die hinsichtlich der Breite nicht dem
Regelwerk entsprechen, kdnnen als nicht benutzungspflich-
tige Radwege angeboten werden. Es handelt sich um Ver-
kehrsflachen auferhalb der Fahrbahn, die fir die Radbe-
nutzung vorgesehen sind. Maogliche Formen sind z.B.
Andere Radwege, Busspuren, Gehwege oder FulRganger-
bereiche mit Freigabe fir Radverkehr durch eine Zusatz-
beschilderung mit Zeichen 1022-10 ,Radverkehr frei‘. Kin-
der ab dem neunten bis zum vollendeten zehnten Lebens-
jahr dirfen Gehweg benutzen.

Fahrradstralle Eine Fahrradstralle ist eine Strale, in der die Benutzung
der gesamten Fahrbahn auf die Verkehrsart Fahrrad be-
schrankt wird (echte Fahrradstral’e), um die Atftraktivitat
des Radverkehrs zu steigern. Nach § 41 StVO (Vorschrift-
zeichen) wird mit Zeichen 244.1 der Beginn und mit Zei-
chen 244.2 das Ende der Fahrradstral’e ausgeschildert.
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist fur alle Fahrzeuge
auf 30 km/h begrenzt. Sofern weitere Verkehrsarten fir die
Benutzung der Fahrradstralle (ausnahmsweise) zugelas-
sen werden, ist die Erweiterung des Benutzungsrechts
durch ein Zusatzzeichen sinnbildlich darzustellen. Der Kfz-
Verkehr muss seine Geschwindigkeit den Radfahrenden
anpassen, um diese nicht zu behindern oder zu gefahrden.
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Fahrradzone Vergleichbar den Regelungen fir eine Fahrradstralie ist
das Befahren einer Fahrradzone auf die Verkehrsart Fahr-
rad beschrankt. Mit Zeichen 244.3 und Zeichen 244.4 wer-
den Beginn und Ende der Fahrradzone ausgeschildert.
Durch den raumlichen Quartiersbezug wird es mdglich, z.B.
alle Schulwege innerhalb eines Quartiers fur Rad fahrende
Schiler*innen sicherer zu gestalten. Radfahrende haben
Vorrang vor weiteren zugelassenen Verkehrsarten.

Freizeitradverkehr Radfahrten zur Austbung von Freizeit- und Sportaktivitaten
werden unter dem Alltagsradverkehr subsumiert, sofern sie
ein festes Fahrtziel (z.B. Sportplatz, Tennishalle, Fitness-
studio, Besuch bei Freunden und Verwandten) haben.

Modal Split Der Begriff wird fur die Verkehrsmittelwahl zur Durchfuh-
rung von Alltagsaktivitdten verwendet. Es werden der Mo-
dal Split fur alle Wege (Verkehrsaufkommen einzelner
Verkehrsmittel) und der Modal Spilit fur die Verkehrsleistung
(Verkehrsnachfrage in Personenkilometer) unterschieden.

Pedelec und e-Bike Fahrrader mit einem elektrisch angetriebenen Hilfsmotor
werden als Elektrofahrrader oder E-Bikes bezeichnet. In
Deutschland durfen Fahrrader mit Hilfsmotor, der bis zu
einer Geschwindigkeit von 25 km/h unterstitzt, wie Fahr-
rader betrieben werden. Sie werden Pedelecs (Pedal Elec-
tric Cycles) genannt. Erfolgt eine Motorunterstitzung bis zu
einer Hochstgeschwindigkeit von 45 km/h, handelt es sich
um S-Pedelecs. Diese werden als Kleinkraftrader behan-
delt, fur die eine Fahrerlaubnis, Versicherungs- und Helm-
pflicht gilt, die Radwegebenutzungspflicht jedoch entfallt.
Als e-Bikes werden elektrisch angetriebene Zweirader
zusammengefasst, bei denen im Unterschied zum Pedelec
kein Mittreten notwendig ist.

Quell- und Zielverkehr Die auf die Quell- und Zielorte des Alltagsradverkehrs be-
zogenen Radfahrten werden als Quell- und Zielverkehr be-
zeichnet. Als Fahrtquellen werden in dieser Untersuchung
Wohnbereiche, Wohnquartiere, Wohnbloécke und groliere
Wohnhauser und Wohnheime, als Zielorte Schulen und
sonstige Bildungseinrichtungen, Einrichtungen der Stadt-
und Kreisverwaltung oder der Universitat, grofere Ein-
kaufsmoglichkeiten, relevante Industrie- und Gewerbebe-
triebsstandorte, Bahnhofe, Haltepunkte und zentrale Halte-
stellen verstanden.

Radfahrstreifen Durch die Markierung mit Zeichen 295 (durchgehender
Breitstrich) und der Beschilderung mit Zeichen 237 ,Rad-
weg’ wird ein Teil der Fahrbahn als Sonderweg fur die allei-
nige Benutzung durch den Radverkehr im Einrichtungs-
verkehr separiert. Es besteht eine Benutzungspflicht.
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Radnetz und Radrouten  Das Radnetz innerhalb des Untersuchungsraums setzt sich
aus einer Vielzahl von Radverbindungen, Teilstrecken und
Streckenabschnitten zusammen. Nach der funktionalen Be-
deutung und dem Nutzerpotenzial werden Hauptrouten,
Neben- oder Basisrouten sowie Erganzungsstrecken unter-
schieden.

Radverkehrsanlage Als Radverkehrsanlagen (RVA) werden in dieser Untersu-
chung alle fir das Radfahren geeigneten Flachen und We-
geverbindungen verstanden, deren Benutzung erlaubt oder
angeordnet ist. RVA werden baulich hergestellt oder durch
eine Markierung abgegrenzt. Verkehrsrechtlich besteht flr
die Radfahrenden eine Benutzungspflicht bei Wegen, die
mit Zeichen 237, 240 oder 241 gekennzeichnet sind (Rad-
wege oder Radfahrstreifen in unterschiedlicher Form und
Regelung). Es besteht ein Benutzungsrecht, wenn eine
Radverkehrsanlage vorhanden ist, die nach der StVO nicht
benutzt werden muss (z.B. Anderer Radweg, Schutzstrei-
fen, freigegebener Gehweg, gedffnete Einbahnstralle).

Schutzstreifen Ein durch Zeichen 340 StVO markierter Bereich der Fahr-
bahn darf innerorts bis zu einer zuldssigen Geschwindigkeit
von 50 km/h nach dem Prinzip der Teil-Separation angelegt
werden. Die verbleibende Restfahrbahn muss 4,5 m breit
sein, damit der Schutzstreifen fur den Begegnungsfall Pkw
- Pkw nicht regelmaRig Uberfahren werden muss, Die Rad-
fuhrung erfolgt im Mischverkehr.

Touristischer Radverkehr Alle Radfahrten ohne festes Fahriziel, die Gberwiegend er-
lebnisorientiert sind, werden in dieser Untersuchung als
Ausflugs-, ein- oder mehrtagiger Urlaubsradverkehr zum
touristischen Radverkehr zusammengefasst. Dieser ist auf-
grund der Routen- und Streckenwahl (z.B. Erlebnisqualitat,
autoarme Verkehrsfilhrung, geringere Fahrzeitsensibilitat)
nicht Untersuchungsgegenstand.

Zweirichtungsradweg Dem Radverkehr wird auf einem benutzungspflichtigen
oder nicht benutzungspflichtigen Radweg entgegen der Ub-
lichen Fahrtrichtung (z.B. Benutzung eines links liegenden
Radweges in Gegenrichtung) mit Zusatzzeichen 1022-10
,Radverkehr frei‘ ein Benutzungsrecht eingerdumt bzw. mit
Zeichen 237, 240 oder 241 eine Benutzungspflicht ange-
ordnet. Innerorts sollte grundsatzlich auf eine Benut-
zungspflicht verzichtet und ein Benutzungsrecht nur aus-
nahmsweise eingerdaumt werden. Aulerorts wird eine Be-
nutzungspflicht einseitig angelegter strallenbegleitender
Seitenstreifen (fiir Geh- und Radwege) in der Regel ange-
ordnet. Hierfur soll am Anfang und Ende der angeordneten
Radfiihrung eine sichere Querungsmaéglichkeit bestehen.
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2.4 Wichtige Neuerungen der StVO-Novelle 2020

Die letzte Novellierung der Stralenverkehrs-Ordnung vom 27.04.2020 brachte wichtige
Neuerungen, durch die das Realisieren sicherer und attraktiver Verkehrsfuhrungen fir
den stadtischen Alltagsradverkehr erleichtert wird. Mit der EinflUhrung der neuen Ver-
kehrszeichen und Verkehrsregelungen werden zusatzliche Mdglichkeiten zur Erhéhung
der verkehrssicheren Fahrradbenutzung geschaffen:

— Einrichtung von Fahrradzonen vergleichbar zu Tempo 30-Zonen fur zusammen-
hangende (Wohn)Bereiche oder Wohnquartiere nach den Regeln einer Fahrrad-
stralle, in denen die Radfahrenden gegeniber anderen Verkehrsarten bevor-
rechtigt sind (Z 244.3 und Z 244.4)

— Erhéhung des BulRgeldes fiir das Parken auf Geh- und Radwegen und das Hal-
ten in der zweiten Reihe

— Generelles Haltverbot auf Schutzstreifen fir Kraftfahrzeuge

— Grunpfeil an Lichtsignalanlagen fir den rechtsabbiegenden Radverkehr, der aus
einem Radfahrstreifen oder baulich angelegten Radweg abbiegt (StVO § 37,
Abs.2)

— Markierung von Haifischzahnen (Z 342), um eine Wartepflicht abseits von Bun-
des-, Land- und Kreisstrallen sowie weiterer Hauptverkehrsstralten zu verdeut-
lichen und die Rechts-vor-Links-Regelung sowie die Vorfahrtregelung mit Z 205
(Vorfahrt gewahren) bzw. Z 206 (Halt! Vorfahrt gewahren) oder bei vorfahrtbe-
rechtigten Radschnellwegen leichter erkennbar zu machen

— Nebeneinanderfahren von Radfahrenden wird grundsatzlich gestattet, sofern an-
derer Verkehr nicht behindert wird (StVO § 2, Abs. 4)

— Parkverbot vor Kreuzungen und Einmindungen in einem Abstand bis 8 m von
den Schnittpunkten der Fahrbahnkanten, wenn ein stralRenbegleitender baulicher
Radweg vorhanden ist (StVO § 12, Abs. 3)

— Verkehrszeichen fir Radschnellwege (Z 350.1 und Z 350.2)

— Schrittgeschwindigkeit beim Rechtsabbiegen von Kraftfahrzeugen mit einer
zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t innerorts, wenn mit geradeaus fahrendem
Radverkehr zu rechnen ist (StVO § 9, Abs. 6)

— Sinnbild fir Lastenfahrrader fur das Abstellen bzw. Parken von Lastenfahrradern
auf Parkflachen und in Ladezonen

— Uberholabstand fiir das Uberholen von Radfahrenden innerorts von mindestens
1,5 m und aulerorts von mindestens 2,0 m (StVO § 5, Abs. 4)

— Uberholverbot von einspurigen Fahrzeugen fiir mehrspurige Kraftfahrzeuge und
Kraftrader mit Beiwagen z.B. an Engstellen (Z 277.1 und Z 281.1)

— Vereinfachung der Durchflihrung von Verkehrsversuchen mit dem Ziel, den Rad-
verkehr weiter zu entwickeln, fiir die eine Anderung auf Gesetzesebene in Vor-
bereitung ist
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2.5 Griinde fur Fahrrad fahren im Alitag

FUr eine Benutzung des Fahrrades im stadtischen Alltagsverkehr kénnen eine Vielzahl
unterschiedlicher, subjektiver wie objektiver Griinde angefihrt werden. Nach dem Um-
weltbundesamt (UBA) sprechen unterschiedlichste Griinde flr das Fahrradfahren. Die
Vorteile des Fahrrads sind: schnell — gesund — umweltfreundlich und klimaschonend —
sozial gerecht und gunstig — flachensparend beim Fahren und Parken — gerduscharm —
angesagt und im Trend — stark im Verbund mit dem OPNV.

Flr eine starkere Fahrradnutzung im Alltag bietet die Konzentration der mit dem Fahr-
rad gut erreichbaren Zielorte in der Stadtmitte Homburgs eine glinstige Situation:

— Das Stadtgebiet dehnt sich in Nord-Sitd-Richtung auf ca. 15,5 km aus. In West-
Ost-Richtung betragt die groRte Entfernung ca. 9,6 km. Innerhalb der Stadtge-
bietsgrenzen kann das Fahrrad gegenliber der Autofahrt bis zu einer Entfernung
von ca. 5 km (Fahrrad) bzw. ca. 10 km (Pedelec) Reisezeitvorteile erzielen, wenn
die Radverkehrsinfrastruktur und das Radwegenetz optimiert sind.

— Die Stadt Homburg besitzt eine mittelzentrale Einkaufs- und Versorgungsfunktion
fur die Stadtteile und die nahen Umlandgemeinden. Die Wegeentfernungen
innerhalb des mittelzentralen Einzugsbereichs sind mehrheitlich fahrradgeeignet.

— In der Stadtmitte liegen wichtige Schulstandorte von Gymnasien, der Gemein-
schaftsschule Robert-Bosch-Schule, der Musik- und Volkshochschule und des
Berufsbildungszentrums. Die Schuler-Verkehrsstrome konnen in der Regel auf
wenigen Schulradwegen gebindelt werden.

— Die stadtische Verwaltung und die Kreisverwaltung des Saarpfalz-Kreises sind in
direkter Nachbarschaft an der StraRe Am Forum verortet. Als Verwaltungsein-
richtungen haben sie einen Vorbildcharakter fir die Radverkehrsentwicklung.

— Mehrere grofRe Industrie- und Gewerbebetriebe sind ndrdlich und sidlich der
Bahnstrecke angesiedelt. Durch den Schichtdienst kdnnen die Pendlerstrome der
Beschaftigten zeitlich und rdumlich geblindelt werden.

— Am Hauptbahnhof kann die Verkniipfung des OPNV mit dem Fahrrad (als Bike +
Ride oder als Ride + Bike) und die Akzeptanz der Fahrradnutzung fir alltdgliche
Fahrtzwecke (Berufspendler, Schulpendler) erleichtert und geférdert werden.

Freizeit Einkauf
und und
Besuche Besorgung

Ausbildung und
Berufsausiibung

Bild 6: Unterscheidung des Alltagsradverkehrs nach Aktivitaten
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Aufgrund der besonders gunstigen topografischen Ausgangsbedingungen sprechen
gegen eine intensivere Fahrradnutzung im Alltag in Homburg haufig subjektive Griinde.
Diese waren z.B. autoorientierte Verhaltensmuster und Mobilitdtsgewohnheiten oder
eine falsche Einschatzung des tatsachlichen Zeit- und Wegeaufwands flir die zurtick-
zulegende Wegstrecke. Eine unzureichende Radinfrastruktur, unvollstandige Infor-
mation und Mobilitdtsberatung oder ein zégerlicher Umgang mit den Anforderungen
und Winschen der potenziellen Radfahrenden tun ihr Gbriges.

2,51 Fahrradgeeignete Entfernungen

Die Wohnorte der Radfahrenden (als Fahrtquelle) und die Zielorte einer Fahrradfahrt
(Berufsausibung, Schulbesuch, Einkauf u.a.) sind Uber das Stadtgebiet Homburg auf
funf Stadtteile verteilt. Die innerstddtischen Wegeentfernungen zwischen den Quell-
und Zielorten sind grundsatzlich fahrradgeeignet.

Reiskirchen

£/Erba

Bild 7: Fahrradentfernungen (1 km-Radien) um das Stadtzentrum

Bildquelle: https://maps.openrouteservice.org/ Leaflet | © Bundesamt fir Kartographie und Geodasie
2017, download: 29.01.2021, eigene Bearbeitung
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Die Grafik des ,8 km Entfernungsradius‘ um den Christian-Weber-Platz macht deutlich,
dass innerhalb dieser Wegeentfernung nahezu alle Stadtbereiche von Homburg mit
dem Fahrrad zu erschlief3en sind. Lediglich die nordwestlichen Ortslagen Websweiler
und Altbreitenfelderhof liegen aufierhalb der ErschlieBungslinie.

Von der westlichen Stadtgrenze am Zollbahnhof bis zum Christian-Weber-Platz im
Stadtzentrum betragt die Fahrradentfernung nur 2,6 km, aus Richtung Beeden sind
héchstens 3,5 km zuriickzulegen. Vom Stadtzentrum aus in éstlicher Richtung bis zur
Stadtgrenze in Bruchhof sind 4,4 km oder nach Sanddorf 3,6 km zu fahren.

In der Nord-Sud-Relation sind die zurlickzulegenden Entfernungen entsprechend der
Ausdehnung des Stadtgebietes zwar deutlich langer, aber immer noch mit dem Fahr-
rad und insbesondere mit einem Pedelec gut zu bewaltigen. Die Radverbindung von
der Stadtgrenze in Eindd (lUber den Saarland-Radweg) betragt bis zum Christian-
Weber-Platz 8,9 km (Uber die Direktverbindung entlang der B 423 waren es 8,2 km).
Zwischen dem Stadtzentrum und der nérdlichen Stadtgrenze in Jagersburg liegen 6,3
km Radentfernung (iber die Umfahrung Robert-Bosch-Stral3e in Erbach 7,2 km).
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Bild 8: Fahrradentfernungen (5 Minuten-lsochronen) um das Stadtzentrum
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Bildquelle: https://maps.openrouteservice.org/ Leaflet | © Bundesamt fir Kartographie und Geodasie
2017, download: 29.01.2021, eigene Bearbeitung
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Das Uberpriifen der zeitlichen Entfernungsradien bestétigt die glinstige Ausgangssitua-
tion.? In einer Fahrrad-Fahrzeit von 25 Minuten ist das Stadtzentrum aus fast allen
Wohnbereichen im Stadtgebiet Homburg zu erreichen. Websweiler und Altbreiten-
felderhof sowie der ostlichste Teilbereich von Einéd liegen jenseits der 25-Minuten-Iso-
chrone. Mit einem E-Bike oder Pedelec kénnte der Einzugs- bzw. ErschlieBungsbe-
reich des Stadtzentrums um ca. 20 — 25 Prozent erweitert werden.

2.5.2 Fahrradgeeignete Topografie

Das gesamte Stadtgebiet ist relativ flach, ohne extreme Héhen und Steigungen, die
das Fahrradfahren wesentlich erschweren wirden. Bereiche mit grofleren Hohendiffe-
renzen sind lediglich die Karlsberghdhen und die Wohnbereiche Altbreitenfelderhof und
Websweiler im Nordwesten des Stadtgebietes. Insgesamt herrschen glnstige topo-
grafische Bedingungen fir die Nutzung des Fahrrades im Alltag.

— Bereich Eindd — Ingweiler — Schwarzenacker 220 — 225 m Hohe
— Bereich Stadtmitte (Am Forum - Richard-Wagner-Str.) 225 — 240 m Hohe
— Bereich Erbach — Reiskirchen 240 — 270 m Hdhe
— Bereich Kirrberg 240 — 290 m Hohe
— Bereich Bruchhof — Sanddorf 245 — 295 m Hohe
— Bereich Jagersburg 270 — 295 m Hohe
— Bereich Universitatsklinik 250 — 300 m Hohe
— Bereich Altbreitenfelderhof 315 — 325 m Hbéhe
— Bereich Schlossberg 330 — 340 m Hohe

Flar exemplarische Radfahrten in Nord-Sud-Richtung zwischen Jagersburg — Christian-
Weber-Platz und Ein6d sowie in West-Ost-Richtung zwischen Zollbahnhof — Christian-
Weber-Platz und Bruchhof sind mit der Website OpenRouteService Héhenprofile
erzeugt worden. Anhand der Hohenentwicklung ist festzustellen, dass die mittlere
Gradiente fur die betrachteten Radverbindungen bei max. 1 Prozent liegt.

Die beiden folgenden Héhenprofile zeigen die Hohenentwicklung zwischen der Stadt-
grenze in Jagersburg und Christian-Weber-Platz und von dort weiter nach Einéd bis
zum Abzweig Webenheimer Stralle.

- Jagersburg — Stadtmitte: Hoéhendifferenz zw. Start- und Endpunkt 70m

gefahrene Héhenmeter 104 m
mittlere Gradiente auf 6,4 km <1,0 %
— Stadtmitte — Eindd: Hoéhendifferenz zw. Start- und Endpunkt 15 m
gefahrene Héhenmeter 82m
mittlere Gradiente auf 8,8 km <0,5 %

2 Bei einem taglichen Fahrzeitbudget von ca. 85 Minuten fiir das Erledigen aller auRerh&usigen Aktivité-

ten und einer mittleren Wegezahl von 3,4 Wegen pro mobiler Person und Tag ergibt sich eine verfiig-
bare mittlere Wegezeit von 25 Minuten pro Weg. Fir die Isochronendarstellung ist die durchschnittliche
Reisegeschwindigkeit eines ,Normal-Fahrrades' berticksichtigt worden.
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Bild 9: Hohenprofil Jagersburg — Stadtmitte — Ein6d

Bildquelle: https://maps.openrouteservice.org/ Leaflet | Maps © Thunderforest Date,
© OpenStreetMap contributors, download: 27.01.2021, eigene Bearbeitung

2.5.3 ADFC-Fahrradklima-Test

Der Fahrradklimatest wird vom ADFC, gefordert durch das Bundesministerium fur Ver-
kehr und digitale Infrastruktur (BMVI), zweijahrig in Kommunen unterschiedlicher Stadt-
grolRe durchgefuhrt. Am 16. Marz 2021 wurden die aktuellen Befragungsergebnisse
des neuen ADFC-Fahrradklima-Tests 2020 fir Homburg veroffentlicht. Wie bereits im
letzten Fahrradklima-Test aus dem Jahr 2018 wird die Radverkehrssituation in Hom-
burg als gerade noch ausreichend bis mangelhaft mit der Gesamtnote 4,6 bewertet.
Damit gehdrt der Radverkehr in Homburg unter die letzten 2 % der bundesdeutschen
Kommunen in der Ortsgrofieklasse 20.000 — 50.000 Einwohner.

Mit der Befragung zum Radfahren in der Stadt wird die Zufriedenheit der Radfahrenden
ermittelt. Neben Meinungsfragen z.B. Uber die Intensitat von Werbung und Pressear-
beit werden im Fahrradklimatest Zusatzfragen zum Winterrdumdienst und zum Reini-
gen der Radwege oder zur Verkehrssicherheit gestellt. Andere Fragen beziehen sich
auf den Fahrkomfort und die Angebotsqualitat der Radverkehrsanlagen.

Eine eher positive Bewertung erhielten die Mdglichkeit zur Fahrradmitnahme im OPNV
und die Erreichbarkeit des Stadtzentrums mit dem Fahrrad. Im Vergleich zu anderen
Stadten wurden die unzureichende Freigabe von Einbahnstrallen in Gegenrichtung
und die nicht radverkehrsgerechten Ampelschaltungen negativ beurteilt.
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Hervorzuheben ist, dass sich die Einschatzung zum Stellenwert des Radfahrens durch
die Fahrradférderung in jlingster Zeit und die zwischenzeitliche Offnung von mehreren
Einbahnstrallen gegeniiber dem Jahr 2018 positiv verandert.

2.5.4 Fahrrad-Monitor Deutschland

Alle zwei Jahre wird die subjektive Einschatzung der Radfahrenden in Deutschland mit
dem Fahrrad-Monitor online erhoben. Der Fahrrad-Monitor wird im Rahmen des
Nationalen Radverkehrsplans (NRVP) vom BMVI gefordert. Fur die letzte reprasen-
tative Online-Studie aus dem Jahr 2019 liegen die Auswerteergebnisse vor. Die sechs
wesentlichen Forderungen der Radfahrenden an die Verkehrspolitik zur Férderung des
Fahrradverkehrs waren in der Studie:

— Schnellerer Ausbau von mehr Radwegen

— Bessere Trennung der Radfuihrung von den Verkehrsarten Pkw und Fuliganger
— Verstarkte Einrichtung von Schutz- und Radfahrstreifen

— Verbessertes Angebot an sicheren Fahrrad-Abstellanlagen

— Haufigere Einrichtung von Fahrradstrallen

— Verbesserte Befahrbarkeit der Radwege durch gute Belage

2.6 Sozio-demografische und verkehrliche Daten

Die fur den Untersuchungsraum Homburg zusammengestellten radverkehrsrelevanten
Grunddaten beschreiben die Entwicklung der Wohnbevdlkerung, das Arbeitsplatzan-
gebot, den Schulstandort Homburg und die Pkw- und Fahrradentwicklung. Abschlie-
Rend werden die Strallenbelastungen im Kfz-Verkehr zusammengestellt.

2.6.1 Bevolkerungsentwicklung und Einwohnerverteilung

Nach den veréffentlichten Bevolkerungsdaten des Statistischen Amts des Saarlands
(StaLa) hat sich die Einwohnerzahl in der Stadt Homburg in den letzten zehn Jahren
nur wenig verandert. Im Unterschied hierzu ging die Bevdlkerungszahl im Saarpfalz-
Kreis um 6 % und im Saarland um 5 % zurtck. Fur den Stichtag 01.01.2021 weist die
Website der Stadt Homburg eine Bevdlkerungszahl von 42.721 Bewohnern aus.

Nach dem ,Wegweiser Kommune‘ der Bertelsmann Stiftung wird sich die Altersstruktur
in Homburg bis 2030 deutlich auf die Seite der Senior*innen (plus 40 %) verschieben.
Zeitgleich werden die mobilitats- und berufsaktiven Altersgruppen zwischen 16 — 24
Jahre und zwischen 45 — 64 Jahre um mindestens -20 % an Bedeutung verlieren.
(Basis: Bevolkerungsvorausberechnung 2030 bezogen auf 2012).
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Der dargestellte Entwicklungstrend wird durch die Entwicklungsprognose des StalLa
(Statistische Bericht, Reihe A | 8, Heft Sept. 2015) grundsatzlich bestatigt. Demnach
nimmt die saarlandische Bevdlkerung (bezogen auf 31.12.2013) bis ins Jahr 2060 um
rd. -25 - 30 % ab. Die Altersgruppe der Senior*innen legt um 6-10 % zu, wahrend
gleichzeitig die berufstatige Bevdlkerung um 36 — 42 % abnimmt.

Stadltteil Gemeindebezirk Einwohner
Homburg Mitte Beeden 2.657
Bruchhof 1.852
Erbach 12.321
Lappentascher Hof 200
Mitte 11.978
Reiskirchen 1.265
Sanddorf 1.158
Schwarzenbach 1.906
Homburg Mitte gesamt 33.337
Einod Einod 2.600
Ingweiler 155
Schwarzenacker 630
Eindd gesamt 3.385
Jagersburg Altbreitenfelderhof 117
Jagersburg 2.711
Websweiler 267
Jagersburg gesamt 3.095
Kirrberg Kirrberg 2.631
Waorschweiler Worschweiler 273
Homburg noérdlich der Bahnstrecke 16.881
Homburg sidlich der Bahnstrecke 25.840
Stadtgebiet Homburg gesamt 42.721

Tabelle 1:  Einwohner im Stadtgebiet am 01.01.2021

Die Bevolkerungsprognose 2060 fur das Saarland beschreibt einen durchschnittlichen
Ruckgang der Wohnbevolkerung zwischen 25 und 30 Prozent. Der Bevolkerungsver-
lust entsteht vor allem in der Altersklasse von 15 — 25 Jahre und von 25 — 65 Jahre.
Der Anteil der Jahrgange ab 65 Jahre erhoht sich hingegen um bis zu 10 Prozent.

Unabhangig vom tatsachlichen Eintreten der Bevdlkerungsprognose macht dieser Ent-
wicklungstrend deutlich, dass zukiinftig verstarkt die alteren Verkehrsteilnehmer poten-
zielle Radfahrende sind oder dazu werden.
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Die Wohnbevélkerung der Stadt Homburg von knapp 43.000 Einwohnern teilt sich sehr
unterschiedlich auf die Wohnquartiere, Stadtbereiche oder die finf Stadtteile auf. In
Homburg Mitte (einschl. Erbach und Bruchhof-Sanddorf) wohnen fast 78 % aller
Einwohner. Die bevdlkerungsstarksten Stadtbereiche sind die Stadtmitte und Erbach.
Die Bahnstrecke Saarbriicken — Kaiserslautern teilt die Stadtflache in ein nérdliches
und sldliches Stadtgebiet. Stdlich der Bahnstrecke wohnen rd. 60 % der Einwohner.

2.6.2 Arbeitsplatzangebot

Die Stadt Homburg bietet ein vielfaltiges Spektrum an Arbeitsplatzen im Bereich der
Verwaltung, des Einzelhandels und der Dienstleistungen sowie in Industrie-, Gewerbe-
und Handwerksbetrieben an. Neben den raumlichen Betriebskonzentrationen ist Hom-
burg Verwaltungssitz der Kreisverwaltung, Mittelzentrum mit zentralortlicher Versor-
gungsfunktion und Standort der Universitatsklinik (UKS).

Die grof3ten Betriebs- bzw. Arbeitsplatzstandorte liegen in Homburg Mitte.

— Robert Bosch GmbH 5.460 Beschaftigte
— Universitatsklinik 5.000 Beschaftigte
— INA/Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG  2.700 Beschaftigte
— Michelin Reifenwerke AG 1.350 Beschaftigte
— Bosch Rexroth AG 800 Beschaftigte
— Thyssen Krupp Gerlach GmbH 750 Beschaftigte
— Kreisverwaltung Saarpfalz-Kreis 670 Beschaftigte
— Dr. Theiss Naturwaren 500 Beschaftigte
— Stadtverwaltung Homburg 445 Beschaftigte
— Karlsberg Brauerei GmbH 400 Beschaftigte

Die Breite des Arbeitsplatzangebotes fuhrt zu einer hohen Mobilitdtsquote innerhalb
der Stadtgrenzen und bedingt verkehrsintensive Beziehungen mit den Stadten und Ge-
meinden im Umland und darlber hinaus. Nach der Arbeitsplatzstatistik des statisti-
schen Landesamtes (StalLa) weist die Stadt Homburg einen positiven Einpendlersaldo
fur die sozialversicherungspflichtig Beschaftigten auf. Zu den Nachbarstadten Bex-
bach, St. Ingbert und Blieskastel bestehen innerhalb des Saarpfalz-Kreises starkere
Pendlerbeziehungen. Nach StalLA, Statistische Berichte A VI 5 Juni 20173 stellt sich die
verkehrsrelevante Situation der Berufspendler wie folgt dar:

— Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeitsort 32.144
— darunter Einpendler 22.100
— Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Wohnort 15.476
— darunter Auspendler 5.432
— Pendlersaldo Einpendler 16.668
— Binnenpendler (Beschaftigte am Wohn- und Arbeitsort) 10.044

3 Die Pendlerstatistik zum Stichtag 30.06.2017 weist gegeniiber der Vorjahresstatistik eine signifikante
Abweichung der Einpendlerzahl und eine leichte Verschiebung der Auspendlerzahl fir Homburg aus.
Die Zahl der Einpendler wurde in Anlehnung an die Statistiken 2015 und 2016 angeglichen.
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Zumindest ein grofierer Anteil der Binnenpendler kann als potenzielle Nutzer des Fahr-
rades fUr den taglichen Arbeitsweg eingestuft werden. Auch die Ein- und Auspendler
kénnen teilweise, ggf. durch Verknipfung mit dem OPNV, als potenzielle Fahrrad-
nutzer im Berufsalltag eruiert werden.

2.6.3 Standorte der Bildungseinrichtungen

In den Homburger Gemeindebezirken Beeden, Bruchhof, Eindd, Erbach, Kirrberg und
Jagersburg sind acht Grundschulen beheimatet. Alle Standorte der weiterfiihrenden
Schulen liegen im Stadtteil Homburg Mitte. Ebenfalls sind die Abendschule, die
Volkshochschule und die Berufsbildungseinrichtungen in Homburg Mitte verortet. Bis
auf die Gemeinschaftsschule Neue Sandrennbahn liegen alle Schulstandorte stidlich
der Bahnstrecke.

— Paul-Weber-Schule (BBZ) 1.700 Schdiler
— Gymnasium Johanneum 1.100 Schaler
— Saarpfalz-Gymnasium 770 Schler
— Christian-von-Mannlich-Gymnasium 680 Schiler
— GemS Neue Sandrennbahn 410 Schiler
— GemS Robert-Bosch-Schule 370 Schuler

Auch die medizinische Fakultat der Universitatsklinik liegt in der Stadtmitte.

— 800 Beschaftigte
— 2.000 Studierende

2.6.4 Kfz-Bestandsentwicklung

Seit 2010 ist die Pkw-Motorisierung bis ins Jahr 2020 sowohl bundesweit als auch im
Saarland, im Saarpfalz-Kreis und in der Stadt Homburg um rd. 11 % gestiegen. Die
Pkw-Dichte erhéhte sich in diesem Zeitraum (im Kontext einer ricklaufigen
Bevdlkerungszahl) im Saarland um 14,2 % und im Saarpfalz-Kreis um 15,6 %. Im
Stadtgebiet Homburg konnte die Steigerung der Pkw-Dichte in den letzten 10 Jahren
(durch eine annahernd konstante Einwohnerzahl) auf 10,3 % begrenzt werden.

Mit 621 Pkw je 1.000 Einwohner liegt die Pkw-Dichte aber auch in der Stadt Homburg
noch fast 10 % Uber dem bundesdeutschen Durchschnitt. Stadte vergleichbarer Grolie
wie z.B. Dreieich, Weinheim oder Nirtingen weisen eine ahnlich hohe Pkw-Dichte auf.
In Neunkirchen, Pirmasens oder Speyer entspricht die Pkw-Dichte dem Bundes-
durchschnitt von 570 Pkw je 1.000 Einwohner. In den deutlich gréReren Stadten, in
denen der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur bereits begonnen hat oder eine
fahrradfreundliche Stadtgestaltung schon langer betrieben wird, liegt die Pkw-Dichte
unter 500 Pkw je 1.000 Einwohner (z.B. Saarbriicken, Tibingen, Karlsruhe oder
Minster). In diesen Stadten existiert zugleich ein differenziertes OPNV-Angebot, das
eine Mobilitatsalternative fiir den stadtischen Alltagsverkehr bietet.
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2.6.5 Kfz-Verkehrsaufkommen

Aus der stadtischen Verkehrszahlung im Jahr 2006 sind fur einzelne Knotenpunkte und
die Knotenzufahrten detaillierte Verkehrsmengendaten vorhanden. In den werktag-
lichen Verkehrsspitzenstunden weisen die signalgeregelten Kreuzungen und Einmin-
dungen im Zuge der B 423 zwischen dem Autobahnanschluss Homburg und dem
Autobahnanschluss Einéd die hdchsten Kfz-Belastungen innerhalb der Ortsdurchfahrt
auf. Bei Knotenverkehrsstarken von mehr als 900 — 1.000 Kfz/Sph sind verkehrs-
sichernde Mallnahmen fur den Radverkehr angezeigt. Knotenbelastungen tber 1.600
Kfz/Sph erfordern grundsatzlich ein besonderes Augenmerk fir die sichere Fihrung
des Radverkehrs in den Knotenzufahrten und auf den Kreuzungsflachen.

Die Knotenpunkte mit den hoéchsten Belastungen von mehr als 22.000 Kfz-Fahrten pro
Tag sind in Tabelle 2 zusammengefasst. Diese Knotenpunkte weisen hohe, fiir den
Radverkehr unvertragliche Kfz-Verkehrsstarken von ca. 2.000 Kfz/Sph und mehr auf.

Aktuellere Informationen zur Verkehrsbelastung im Homburger Stralennetz liegen aus
den Stralenverkehrszahlungen des Saarlandes (SVZ) vor, die alle funf Jahre aktuali-
siert werden. Diese SVZ-Verkehrsdaten werden jedoch nur an klassifizierten Strallen
ermittelt, deren Zahistellen lGberwiegend auflerhalb der bebauten Siedlungsbereiche
liegen. Fiur das zuklnftige Radverkehrsnetz kénnen aus der SVZ 2015 lediglich flr
einzelne Strallenabschnitte die Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr ausgelesen werden.

Die Tagesverkehrsstarken des Kfz-Verkehrs an den klassifizierten Strallenabschnitten
liegen auf den Ortsdurchfahrtsstralen innerhalb der Stadtgrenzen durchgangig Gber
10.000 Kfz/24h. Daraus ist abzuleiten, dass fur diese Streckenabschnitte im zukunfti-
gen Radverkehrsnetz verkehrssichernde MalRnahmen erforderlich sind und die Rad-
fuhrungen SchutzmalRinahmen mindestens in Form der Teilseparation bendtigen. In Ta-
belle 3 sind die belasteten Strallenabschnitte dargestellt.

Knotenpunkt Kfz/Sph Kfz/24h Belastungsklasse
Bexbacher Str. — Richard-Wagner-Str. 3.310 37.925 D
Bexbacher Str. — Saarbrtcker Str. 3.245 37.010 D
Zweibrtcker Str. — Ringstralle 2.785 32.060 D
Bexbacher Str. — KaiserstralRe 2.620 30.110 D
Richard-W.-Str. — Robert-Bosch-Str. 2.535 28.715 D
Entenweiherstrale — Am Forum 2.515 28.700 D
Bexbacher Str. — Berliner Stral3e 2.485 28.335 D
Robert-Bosch-Str. - DirerstralRe 1.965 22.355 C-D

Belastungsklasse: A < 1.000 Kfz/Sph | B < 1.600 Kfz/Sph | C < 2.200 Kfz/Sph | D > 2.200 Kfz/Sph

Tabelle 2:  Kfz-Verkehrsaufkommen im Jahr 2006 an Knotenpunkten
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Streckenabschnitt Kfz/24h Belastungsklasse
B 423 Zweibriicker Str. nordlich Ringstralte 27.000 D
B 423 Bexbacher Str. nérdlich Richard-Wagner-Str. 24.700 D
L 119 Saarbricker Str. westlich Pirminiusstralle 19.000 D
L 119 Richard-W.Str. westlich Robert-Bosch-Str. 17.800 C/D
L 118 Robert-Bosch-Str. stdlich Durerstrale 16.800 Cc
B 423 Hauptstral3e in Schwarzenacker-Eindd 16.000 C
B 423 Eindder Strafde in Schwarzenbach 15.400 C
L 213 RingstralRe westlich Akazienweg 15.400 C
L 119 Saarbriicker Str. 6stlich Pirminiusstralie 14.900 B/C
L 118 Hauptstral3e in Eindd 14.000 B
L 213 Ringstrale 6stlich Akazienweg 13.800 B
L 118 Robert-Bosch-Str. dstlich SteinbachstralRe 12.000 B
L 110 Saar-Pfalz-Str. in Jagersburg 10.500 B

Belastungsklasse: A < 9.000 Kfz/d | B < 15.000 Kfz/d | C < 18.000 Kfz/d | D > 18.000 Kfz/d

Tabelle 3: Kfz-Verkehrsaufkommen im Jahr 2015 auf Streckenabschnitten

2.6.6 Fahrrad-Bestandsentwicklung

Das Radfahren liegt seit vielen Jahren voll im Trend. Die bundesdeutsche Bevolkerung
von rd. 83 Mio. Einwohnern besitzt 76 Mio. Fahrrader, was einer durchschnittlichen Be-
standsquote von 915 Fahrradern je 1.000 Einwohner entspricht. Etwa 80 % der bun-
desdeutschen Haushalte besitzen mindestens ein Fahrrad oder Elektrofahrrad. Durch
den in den letzten 10 Jahren kontinuierlich steigenden Verkauf von E-Fahrradern (vor
allem Trekkingbike und Mountainbike) wachst der gesamte Fahrradbestand weiterhin
an, wahrend der Anteil der konventionellen Fahrrader ohne Elektroantrieb leicht ab-
nimmt. Durchschnittlich sind die jahrlichen Verkaufsmengen von E-Radern seit 2009
um Uber 30 % p.a. von 150.000 verkauften E-Radern auf 1,36 Mio. im Jahr 2019.

In Deutschland ist die Anzahl der Personen ab 14 Jahre, die ein Elektrofahrrad (Pede-
lec, S-Pedelec, E-Bike) besitzen, seit 2016 von knapp 3,1 Mio. Personen auf fast 7,2
Mio. Personen im Jahr 2020 gestiegen.* Die zurlickliegende Entwicklung des Fahrrad-
bestands in Deutschland zeigt die nachfolgende Grafik.

4 Die Information zur Bestandsentwicklung von E-Fahrradern entstammt der Allensbacher Markt- und

Werbetrageranalyse (AWA) und wurde von Statista 2021 veréffentlicht [https://de.statista.com/statistik/-
daten/studie/593864/umfrage/umfrage-in-deutschland-zum-besitz-eines-elektrofahrrads-pedelecs/].
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Bild 10: Anzahl verkaufter E-Fahrrader pro Jahr 2007 - 2019
Bildquelle: https://www.umweltbundesamt.de/daten/private-haushalte-konsum/mobilitaet-privater-haushalte-
#elektro-fahrrader-eine-alternative-zum-auto; Umweltbundesamt 2020, Basisdaten: ZIV 2020,
download: 27.01.2021
Im Fahrradbestand dominieren weiterhin die konventionellen Fahrrader mit einem
Anteil von mindestens 90 %. Im Saarland stellt sich der Fahrradbesitz abweichend vom
Bundesdurchschnitt dar.> Uber ein Drittel der Haushalte im Saarland (35 %) besitzt
kein Fahrrad (im Bund 22 %, in Rheinland-Pfalz 28 %). Dieser Wert belegt die be-
stehende hohe Pkw-Affinitat der saarlandischen Bevolkerung hin.
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Bild 11: Entwicklung des Fahrradbestands 2005 - 2019
5 Die in der BMVI-Studie zur Mobilitit in Deutschland 2017 verdffentlichten Ergebnisse zum Fahrradbe-
sitz nach Bundeslandern liegen im Ergebnisbericht zum MiD aus dem Jahr 2019 vor. Detaillierte Er-
gebnisse zum Radverkehr sind in den Analysen zum Rad- und FuRverkehr auf Basis der MiD 2017 zu-
sammengefasst worden.
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Nach dem Fahrrad-Monitor 2019 des BMVI® besitzen bereits 14 % der deutschen
Haushalte ein E-Fahrrad, meist ein Pedelec. Es werden mittlerweile mehr E-Fahrrader
als ,normale‘ Rader verkauft. Bei den verkauften Fahrradmodellen Uberwiegt der Ver-
kauf von Trekking-Radern, gefolgt von City-Radern und Mountainbikes. ”

2.6.7 Unfallanalyse

Eine unzureichende oder mangelhafte Verkehrssicherheit im Radverkehr wird (von den
potenziellen Radfahrenden) haufig als Hauptgrund fir die Entscheidung gegen das
Radfahren genannt. Es zeigt sich, dass mit dem fahrradfreundlichen Aus- und Umbau
der Radinfrastruktur und einer sicheren Radverkehrsflihrung (situationsgerechte An-
wendung des Trennungs- oder Mischungsprinzips) vielfach eine deutliche Erhéhung
der Anzahl der Fahrradnutzer mdglich ist.

Mit dem anhaltenden Fahrradboom, insbesondere der elektromotorisierten Fahrrader,
hat sich jedoch das Unfallgeschehen verandert. Im Unterschied zu den seit Jahren
ricklaufigen Unfallzahlen im Autoverkehr stagniert (bzw. erhéht sich) die Anzahl der
Radverkehrsunfalle seit 2010. Eine Analyse des Statistischen Bundesamts zur jahres-
zeitlichen Verteilung der Radunfalle zeigt, dass in der immer langer gewordenen Fahr-
radsaison die Gefahrdung zur Jahresmitte und in den Herbstmonaten erhoht ist.

In der Unfallanalyse werden nur die Verkehrsunfalle im StraRenverkehr berlcksichtigt,
die polizeilich aufgenommen werden. In der analysierten Unfallstatistik werden zudem
nur Fahrradunfalle mit Personenschaden gefuhrt. Die Auswertung des Statistischen
Bundesamtes (Destatis) zeigt, dass die Zahl der Radunfalle vor allem am Wochenende
ansteigt, wenn die Freizeitaktivitaten Gberwiegen.

Bei fast der Halfte der Unfalle mit Fahrradbeteiligung ist der Radfahrende auch der
Hauptverursacher. Bundesweit war jeder vierte Unfallverletzte und fast jeder siebte
Verkehrstote im Stralienverkehr im Jahr 2019 ein Radfahrer. Die Zahl der Getdteten im
Radverkehr ist nach einem deutlichen Rickgang von 660 (in 2000) auf 380 (in 2010)
wieder auf 445 getotete Radfahrer im Jahr 2019 gestiegen.®

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) verdffentlich die Ergebnisse der
reprasentativen Online-Befragung zum Fahrrad-Monitor, in dem Fragen rund um den Kauf und die Be-
nutzung eines Fahrrades sowie zur subjektiven Einschatzung analysiert werden. Die aktuellen Ergeb-
nisse stammen aus der Untersuchung 2019 [https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/K/fahrrad-
monitor-2019-ergebnisse.pdf].

Die Informationen Uber die Entwicklung des Fahrradbestandes in Deutschland wurden vom Umwelt-
bundesamt [www.umweltbundesamt.de/daten/private-haushalte-konsum/mobilitaet-privater- haushalte-
#elektro-fahrrader-eine-alternative-zum-auto] und vom Statistischen Bundesamt [https://de.statista.com
/statistik/daten/studie/154198/umfrage/fahrradbestand-in-deutschland/ © Statista 2021] Gbernommen.
Die Basisdaten stammen vom Zweirad-Industrie-Verband (ZIV).

Die Angaben zu den Verkehrsunfallen mit oder ohne Personenschaden und getéteten Radfahrern im
Jahr 2019 sind vom Statistischen Bundesamt (Destatis) im Jahr 2020 in der Reihe Kraftrad- und
Fahrradunfalle im StralRenverkehr verdéffentlicht worden. Die Unfallorte mit Fahrradbeteiligung sind im
Destatis-Unfallatlas dargestellt [https://unfallatlas.statistikportal.de/].
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Die Uberwiegende Zahl der Fahrradunfalle mit Personenschaden ereignet sich inner-
orts. Die Hauptursachen bei den Radunfallen sind eine falsche Benutzung der Stralen
und Radverkehrsanlagen (19 %), Konflikte beim Abbiegen und Wenden (9 %), das
Missachten der Vorfahrt (9 %) und das Fahren unter Alkoholeinfluss (7,5 %). Beson-
dere Konfliktsituationen ergeben sich zwischen rechtsabbiegenden Lkw und rechts
daneben gefuhrten Radfahrern an Einmindungen und Kreuzungen. Diesen Umstand
greift die neue Regel zur Langsamfahrt von Lkw ab 3,5 t beim Rechtsabbiegen in der
StVO 2020 auf.

Bei Radunfallen ist im Zusammenhang mit dem Kauf von Pedelecs haufig die Alters-
gruppe der Radfahrenden Senior*innen betroffen, deren Anteil bei Radunfallen mit
Personenschaden Uberproportional ist und kontinuierlich steigt.
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Bild 12: Anzahl der getoteten Radfahrerinnen und Radfahrer 2019

Bildquelle: https://nationaler-radverkehrsplan.de/sites/default/files/images/nachrichten/destatis-getoetete-
radler-innen-nach-altersgruppen-2019.jpg; Datenquelle: Statistisches Bundesamt (Destatis) 2020
download: 27.01.2021

Durch Unterstitzung des Landespolizeiprasidiums des Saarlandes und der Polizeiin-
spektion Homburg wurde eine Sonderauswertung zur Analyse der Fahrradunfall-
situation im Stadtgebiet Homburg fiir die zurtickliegenden Jahre 2016/2017 — 2019 er-
stellt. Das Ergebnis der ausgewerteten Unfallstatistik wird hier zusammengefasst:

— Die Radverkehrsunfalle ereigneten sich mehrheitlich im Bereich der Stadtmitte
sowie in Erbach und Reiskirchen.

— Radunfélle beim Einbiegen, Kreuzen und Abbiegen Uberwiegen im Vergleich zu
Fahrunfallen auf der Strecke.

— Bei Verkehrsunfallen mit Fahrradbeteiligung kommt es meist zu Personenscha-
den. Die Anzahl der Personenschaden hat sich bei den Radunfallen von 2016 —
2018 auf 90 % erhonht.

— Schwere Personenschaden bei Unfallbeteiligung von Radfahrer‘innen nehmen
zu und erreichen einen Anteil von 15 % an allen Radunfallen.

Die vorliegenden Auszlige aus der elektronischen Unfalltypenkarte fir die Jahre 2017
— 2019 beschreiben die raumliche Verteilung der Radunfalle im Stadtgebiet Homburg.
Die Unfallsituation ist fiir 2019 in der folgenden Karte dargestelit.
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Unfallmerkmale:

- Unfaltyp= QO

Rot = Einbiegen/Kreuzen
Orange = Langsverkehr
Gelb = Abbiegen

Blau = ruhender Verkehr
Griuin = Fahrunfall

- Unfallbeteiligte
Unfallumstdnde = <<

Hellgriin = Radfahrer
Blau = Alkoholeinfluss
Dunkelgriin = Baum
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Bild 13: Unfalle mit Radfahrenden im Jahr 2019

Bildquelle: Sonderauswertung der Verkehrsunfallstatistik
des Landespolizeiprasidiums fiir 2017-2019

Die raumliche Verteilung der Radunfalle im Stadtgebiet mit Unterscheidung nach den
Jahren 2017 — 2019 ist in dem folgenden Diagramm dargestellt.
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Bild 14: Unfalle mit Radfahrenden 2017 — 2019 nach Stadtteilen

Datenquelle: Sonderauswertung der polizeilichen Verkehrsunfallstatistik des Landespolizeiprasidiums

Einzelne oder mehrere Verkehrsunfalle mit Radfahrerbeteiligung ereigneten sich im
Bereich der nachfolgend aufgelisteten Knotenpunkte oder Streckenabschnitte zwi-
schen 2016 — 2019 (von Nord nach Sid aufgelistet).
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Stadtbereich Knotenpunkt oder Streckenabschnitt
Jagersburg B 423 im Bereich Briickweiher — Walter-BoRlet-Weg
B 423 zwischen Hocher Str. und Bahnhofstr.
Reiskirchen Bereich Richard-Wagner-Str. — Jagersburger Str.
Erbach Berliner Str. zwischen Durerstr. und Spandauer Str.

Berliner Str. im Kreuzungsbereich und dstlich Steinbachstr.

Berliner Str. in Hohe Bosch und Schaeffler

Bruchhof L 119 Kaiserslauterner Str. westlich Berliner Str.

L 119 Kaiserslauterner Str. 6stlich Erbacher Str.

Mitte Knotenbereich L 120 Karlsbergstr. — Brunnenstr.

Talstr. zwischen Am Zweibriicker Tor und Am Mihlgraben

Gerberstr. zwischen Talstr. und Saarbriicker Str.
L 119 Saarbricker Str. zw. Bexbacher Str. u. Richard-Wagner-Str.
L 217 Beeder Str. Knotenbereich u. nérdlich Entenmihlstr.

Kirrberger Str. stidlich Virchowstr. bis Ringstr.

Ringstr. zwischen Lindenstr. und Klinikgelande

B 423 von Ringstr. bis Am Forum (Gefahrdungsstrecke)

Schwarzenbach B 423 nordlich Alte Reichsstr.
Schwarzenacker B 423 Bereich Jugenddorf und Audenkellerhof
Einodd L 110 Knotenbereich B 423 — Hauptstr.

L 110 Knotenbereich Hauptstralle — Webenheimer Str.

Tabelle 4: Unfallorte im Radverkehr 2016 — 2019

Als neue Unfallhaufungsstelle (UHS schwer) ist die Kreuzung Gerberstrale / Talstrale
in der Stadtmitte bei der landesweiten Uberpriifung von UHS von 2016 — 2018 erkenn-
bar geworden. Mehrfach waren bei den Verkehrsunfallen Radfahrer beteiligt.

Bild 15: Radunfalle im Kreuzungsbereich GerberstraBe/TalstraBe

Bildquelle: Auswertung des Landespolizeiprasidium zur Unfallhdufungsstelle
(UHS) 2016-2018 Gerberstralie / Talstrale
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2.6.8 Radverkehrsplan Saarland

Der saarlandische Radverkehrsplan wurde im Jahr 2011 erstellt und im Jahr 2015 eine
aktualisierte Karte des Radverkehrsnetzes verdffentlicht. Der Planausschnitt zeigt die
Streckenverlaufe des Basisnetzes und der Netzverdichtung im Raum Homburg. Der
Radverkehrsplan zielt darauf ab, das Angebotsqualitat von strallenbegleitenden Rad-
verkehrsanlagen und Radfuhrungen im befestigten Seitenraum entlang von Bundes-
und LandesstralRen zu verbessern. Hierfur erfolgt auch eine integrierte Betrachtung der
Elemente des RadMobilNetzes (Verbund von Radwegen entlang von Bundes- und
Landesstralien mit GemeindestralRen und alltagstauglichen Feldwirtschaftswegen).

HOMBURG

Zeichenerkldrung

Basisnetz

R —— Basisnetz (Planung)

Sonstiges Netz

Bild 16: Radverkehrsplan Saarland — Ausschnitt Homburg
Bildquelle: Radverkehrsplan Saarland, Radverkehrsnetz 2015
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Die wichtigste Radflihrung im Untersuchungsraum Homburg ist der von Siden nach
Norden verlaufende Saarland-Radweg, der Teil des landesweiten Basisnetzes ist. Als
Streckenelemente zur Netzdichtung werden die Radflihrungen von Homburg entlang
der L 119 (ber Kirkel in Richtung St. Ingbert und Uber Bruchhof zur Landesgrenze in
Richtung Landstuhl sowie der Netzabschnitt entlang der B 423 ab der Saarbricker
Stralte in Richtung Bexbach und die Radfihrung entlang der L 118 in Richtung Ja-
gersburg und Waldmohr dargestellt.

Als wichtige Zielaufgaben werden im saarlandischen Radverkehrsplan genannt:

— Netzverdichtung und verbesserte Wegweisung
— Verbreiterung von strallenbegleitenden Radflihrungen an klassifizierten Strallen
— Priufung der Radwegebenutzungspflicht in Ortsdurchfahrten

— Verstarkter Einsatz von Schutzstreifen zum Liickenschluss oder als Ersatz unzu-
reichender Radwege

2.7 Radverkehrspotenzial

Fir die Erstellung des Radverkehrskonzepts Homburg liegt der Fokus auf dem Alltags-
radverkehr einschliellich des zielgerichteten (regelmafigen) Freizeitradverkehrs. Die
vermehrte Benutzung von elektromotorisierten Fahrradern (vor allem Pedelecs) im
Alltag wird zukinftig das Nutzerpotenzial des Radverkehrs noch erweitern. Bei Pede-
lecs sind die Nutzeranforderungen an Komfort und Sicherheit weitgehend kongruent
zum ,konventionellen‘ Fahrrad. Die E-Radler sind jedoch weniger sensibel bei Steigun-
gen, stellen aber héhere Anspriiche an Fahrradabstellanlagen und Serviceangebot.

Durch die konzeptbasierten MalRnahmen kann der Radverkehr zum alternativen Stadt-
verkehrssystem entwickelt werden. Auf den kurzen innerstadtischen Strecken
zwischen Wohn- und Zielorten wird ein verkehrssicherer und attraktiver Radverkehr
eine groflere Anzahl der Autofahrten im Stadtgebiet ersetzen.

2.71 Modal Split

Aus den Ergebnissen der Studie zur Mobilitat in Deutschland (MiD) kénnen wichtige
KenngréRen der Alltagsmobilitat hergeleitet werden, die grundsatzlich auch auf den
Untersuchungsraum zu Ubertragen sind.®

Die MiD-Ergebnisse zeigen im allgemeinen, dass

— 85 Prozent aller Personen an einem durchschnittlichen Tag aufer Haus aktiv
(Mobilitatsquote) sind und dabei im Durchschnitt 3,1 Wege pro Person und Tag
zurtcklegen,

® Im Auftrag des BMVI wird in unregelmaRigen Abstidnden die Studie zum Mobilitatsverhalten der
Verkehrsteilnehmer in Deutschland (MiD, Mobilitdt in Deutschland) durchgefiihrt. Die vorliegenden
Ergebnisse stammen aus dem Jahr 2017. Fur die Ergebnisinterpretation wird die Stadt Homburg nach
dem regionalstatistischen Raumtyp als Mittelstadt im stadtischen Raum eingeordnet.
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— die mobilen Personen durchschnittlich 3,6 Wege pro Tag zurlcklegen, die tUber
eine Tagesstrecke von zusammen 47 Kilometern ausgeflihrt werden,

— Personen mit niedrigerem soziodkonomischen Status eher auf Verkehrsmittel-
alternativen zum Auto angewiesen sind,

— mit dem gesellschaftlichen Status die Besitzrate von Zweit- und Dritt-Pkw sich
deutlich erhoht,

— die Zahl der Personen im Saarland, die kein Fahrrad oder Pedelec besitzen um
60 % Uber dem Bundesdurchschnitt liegt.

Es ist festzuhalten, dass der Pkw-Besitz im Saarland Uberdurchschnittlich ist und der
die Anzahl der herkdbmmlichen und elektroangetriebenen Fahrrader unterdurchschnitt-
lich ausgebildet ist.

In der MiD-Studie wurden folgende Kenngrofien fiir den Modal Split beschrieben:

— bundesweit wird in Mittelstadten im stadtischen Raum fliir 10 % aller Wege das
Fahrrad benutzt (Radverkehrsaufkommen), im Saarland hingegen nur bis 3 %

— der Anteil des Fahrrades an der Verkehrsleistung (Personenkilometer) erreicht im
Alltag lediglich 3,5 % im Durchschnitt

— der Anteil der alltaglichen Wege fur die Wegezwecke Arbeit (16 %), Ausbildung
(7 %) und Einkauf/Erledigung (30 %) erreicht in der Summe Uber 50 % aller
aulerhdusigen Aktivitaten

Uber den Einsatz der zur Verfligung stehenden Verkehrsmittel entscheidet im Alltags-
verkehr haufig das persdnliche Mobilitadts- und Verkehrsverhalten. Es zeigt sich auch,
dass die Verkehrsmittel in Abhangigkeit von der Wegeldnge sehr unterschiedlich ge-
nutzt werden.

— bis zu einer Entfernung von 1 km Uberwiegt das zu Ful} gehen
— 40 % der Pkw-Fahrten sind nicht langer als 5 km, 15 % enden bereits bei 2 km
— 80 % der Fahrradfahrten legen bis zu 4 km je Fahrt zurlck

Die Darstellung der unterschiedlichen Verkehrsmittelnutzung bezogen auf die Wege-
lange macht deutlich, welches Verlagerungspotenzial fir den Radverkehr im Entfer-
nungsbereich von bis zu 5 km besteht. Fir sportliche und aktive Radfahrer und durch
den Einsatz von Pedelecs kann diese Radfahrentfernung sogar auf bis zu 12 km erwei-
tert werden. Damit waren alle Ziele im Stadtgebiet Homburg im Binnenverkehr mit dem
Fahrrad zu erreichen.

In einer Sonderauswertung zur MiD 2017 sind die Analyseergebnisse zum Radverkehr
zusammengefasst worden. Diese belegen wiederum das bestehende Radfahrpotenzial
fur die Stadt Homburg.

— durchschnittlich nutzen Radfahrer das Fahrrad fir 2,4 Wege pro Tag, die uber
eine durchschnittliche Gesamtstrecke von 9,3 km filhren
— die mittlere zurlickgelegte Entfernung je Fahrradweg liegt bei 3,9 km

— das Pedelec erhéht die zuriickgelegten Tagesdistanzen und erméglicht die Nut-
zung des Fahrrades als Autoersatz fur alltagliche Aktivitaten
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— von Frahjahr bis Herbst ist der Radanteil an allen Wegen etwa 40 % hoher als in
den Wintermonaten; in Homburg kdnnte das Fahrrad entsprechend der Witterung
an 330 — 350 Tagen benutzt werden

— wenn groRere Steigungen auf der Fahrt zu Uberwinden sind, sinkt der Radfahr-
anteil teilweise merklich; bei Steigungen bis 5 % ist der Radanteil an allen Wege
Uberdurchschnittlich und erreicht 15 % (statt 10 %)

100%
90 |
Lesebeispiel:
gut 50 Prozent der
80 | 1 FuBwege sind nicht
linger als einen
70 Kilometer
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Bild 17: Unterschiede der Wegeldngen nach Verkehrsmitteln

Bildquelle: team red Deutschland GmbH, Daten zum Radverkehr in Stéddten und Gemeinden,
Handbuch Kommunale Radverkehrsberichte, S. 27, Berlin 2018; Datenquelle: MiD 2008/infas

/
e

Zeit in Minuten

\

\

6 i 8 9 10 11 12 13 14 15
Entfernung in Kilometern

— A FUR Rad — Pad eloc Bus&Bahn — W
* Jedem wurden Durch zugrunde gelegt zu Full @v = 4kmh, Faherad @v = 153 kmh, Qusdie: U Exp-: Juli 2004
Peddec @v = 185 km/m, Bus/Bahn @v = 20 km/m, Pkw Bv= 241 km/h
Zusstzlich wurden Zu- und Abgangszeiten  zum jewaligen Verkehrsmitlel definient = Schaatipunkt mit der y-Achse

Bild 18: Weg-Zeit-Vergleich nach Verkehrsmitteln

Bildquelle: Umweltbundesamt, https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/nachhaltige-
mobilitaet/radverkehr#gtgt-schnell, Juli 2014; download: 07.08.2020
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Gerade im betrachteten Alltagsverkehr hat der fir eine Wegeentfernung bendtigte
Zeitbedarf eine hohe Bedeutung. Neben der Direktheit der Wegefiihrung ist hierbei die
erreichbare (mittlere) Geschwindigkeit eines Verkehrsmittels entscheidend. Die folgen-
de Weg-Zeit-Grafik verdeutlicht, dass das Fahrrad und das Pedelec Uber die kurzen
Wegedistanzen innerhalb des Stadtgebietes gegeniber der Pkw-Nutzung Fahrzeit-
vorteile generieren kdnnen.

Eine Veranderung des Modal Split zugunsten des Fahrradeinsatzes fir alltagliche We-
ge scheint fir das Stadtgebiet Homburg gut moéglich. Hierfir sprechen neben den fahr-
radgeeigneten Wegedistanzen auch die gunstigen topografischen Verhaltnisse. Die
hohe Attraktivitdt als Arbeits- und Versorgungsort sowie die Konzentration von
weiterflihrenden Schulen und sonstigen Bildungseinrichtungen in Homburg Mitte bietet
die Chance, Radverkehrsstrome zu bindeln, um sichere Radwegflihrungen und eine
fahrradfreundliche Infrastruktur mit hoher Effizienz zu realisieren.

2.7.2 Nutzergruppen

Um die potenziellen Radfahrer*innen durch gezielte Malknahmen fir das Fahrrad-
fahren leichter zu aktivieren, werden bei der Konzepterstellung die Nutzergruppen
unterschieden. In den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) 2010 werden im
Alltagsradverkehr folgende Zielgruppen beschrieben, die innerhalb der jeweiligen
Gruppe vergleichbare Nutzermerkmale aufweisen:

— Kinder und Jugendliche

— Altere Menschen

— Fahrradurlauber inkl. Tagesausfligler

— Radfernwanderer

Fir das Radverkehrskonzept werden die folgenden abzugrenzenden Personengruppen
mit vergleichbaren Alltagsaktivitaten als Fahrrad-Nutzergruppen eingeteilt:°

— Schulerradverkehr

— Pendlerradverkehr

— sonstige Alltagsradverkehr (z.B. Besorgung, Einkauf)

— Freizeitradverkehr mit festem Fahrtziel (z.B. Besuch, Sport)

Die jeweilige Ziel- oder Nutzergruppe weist ahnliche Aktivitatsmuster, Mobilitdtswin-
sche, Einschatzungen zu alternativen Verkehrsmitteln, Verkehrsverhalten und (Ver-
kehrs-) Sicherheitsbedurfnisse auf.

10 |n diesem Radverkehrskonzept fir den Alltag bleiben der Freizeitradverkehr ohne festes Fahrtziel, der
(eintagige) Ausflugsradverkehr und der (mehrtagige) touristische Radverkehr mit Uberwiegend Erho-
lungs- und Urlaubscharakter weitestgehend ohne Bertcksichtigung.

Die Nutzerkriterien des Schilerradverkehrs sind mit den Zielgruppenmerkmalen von Kindern und
Jugendlichen zu korrelieren. Der Pendlerradverkehr setzt sich fast ausschlieRlich aus erwachsenen
Personen zusammen, die in der Regel verkehrlich aktiv und gelibt sind. Hingegen besteht der sonstige
Alltagsradverkehr aus unterschiedlichen Zielgruppen, z.B. junge und altere Menschen, mannliche und
weibliche Erwachsene, Familiengruppen mit diverser Altersstruktur und Migrant*innen.
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Die beiden Hauptnutzergruppen sind der Schilerradverkehr und der Pendlerrad-
verkehr. Beide Gruppen sind umweg- und fahrzeitsensibel und stellen erhéhte Anforde-
rungen an die Qualitat und Befahrbarkeit der Radinfrastruktur. Aufgrund der
Fahrtausrichtung auf relativ wenige Zielorte im Stadtgebiet sind die Verkehrsstrome
vergleichsweise aufkommensstark und leichter auf Radrouten zu biindeln.

2.7.3 Schulbefragung zum Radverkehr

Im Kontext der Konzeptbearbeitung wurden die Schiiler an fiinf weiterflihrenden Schu-
len in Homburg zur Nutzung des Fahrrades fir den Schulweg und zu den bestehenden
Nutzungshemmnissen befragt. Lediglich die Gemeinschaftsschule Neue Sandrenn-
bahn ist nérdlich der Bahnstrecke an der Cranachstral3e in Erbach verortet.

— Christian-von-Mannlich-Gymnasium

— Gymnasium Johanneum

— Saarpfalz-Gymnasium

— Gemeinschaftsschule Robert-Bosch-Schule

— Gemeinschaftsschule Neue Sandrennbahn

Die Auswertungsergebnisse der Schulbefragung zur Wohnortverteilung der Schulerin-
nen und Schiler sind hier zusammengestellt.

— 44,4 % aller befragten Schuler wohnen nérdlich der Bahnstrecke

— 21 % der Schiler wohnen sudlich der Bahnstrecke in Homburg Mitte

— aus dem ostlichen und sidlichen Stadtbereich kommen rd. 35 % aller Befragten

44,4%
Wohnortverteilung
der Schiiler*innen
Nord
Mitte
9,8% 240% Ost
m Sid
West
18,0%

Bild 19: Wohnortverteilung der Schiler

Entsprechend der Wohnortverteilung und der in der Befragung angegebenen Wege-
wahl kénnen die Schilerstrome fur die befragten Schulen als vereinfachter Stromplan
dargestellt werden. In diesem sind die Bundelungsmdglichkeiten von Einzelwegen
bereits beriicksichtigt.
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Bei der Frage nach konkreten Nutzungshemmnissen fir das Fahrrad im Schilerver-
kehr wurden mit Mehrheit die bestehenden Mangel an der Streckenfihrung genannt.
Als weitere Griinde gegen die Nutzung des Fahrrades flir den Schulweg sind eine ver-
minderte Verkehrssicherheit auf dem mdoglichen Schulradweg und unzureichende oder
fehlende Fahrradabstellanlagen an den Schulen genannt worden. Etwa 8 % der be-
fragten Schiler*innen nannten als Ausschlussgrund ,die fehlende Lust auf Radfahren®.

Waldmohr
Steinbach

Websweiler

|_| Jagersburg
Bruchmiihlbach

Bechhofen
Lambsborn

0ch
-

Reiskirchen [ |

Limbach
Kirkel

Bild 20: Erforderliche Radverbindungen im Schiilerverkehr

8,0%

M Fahrradabstellung 49%
M Streckenfiihrung

® Radfahrsicherheit
Alter der Schiiler
m Keine Lust/Sonst.

Bild 21: Griinde gegen die Fahrradnutzung im Schilerverkehr
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Als mogliche weitere Griinde gegen das Fahrrad kénnen auch das verfigbare Eltern-
taxi und das recht gute ,Schulbusangebot’ angeflihrt werden. Die folgende Grafik
beschreibt die Aufteilung der Fahrtwiinsche auf verschiedene Streckenverbindungen
und benennt die drei wesentlichen Problemstrecken fur den Schulerradverkehr.

Problemstrecken
W Radweg von Erbach
® Radfiihrung TalstraRe
B Untere/Obere Allee

Streckenwiinsche

m Fahrradstr. CMG - SPG

W Kirrberg - RBS

m Saarbr. Str. /Beeden - Mitte

m Héchen - lgersburg

m Erbach - Mitte

m Bechhofen - Sanddorf
Bruchhof - Mitte
Bexbacher Str. - Mitte
Zweibr. Str. - Mitte

Eindd - Schwarzenbach

Bild 22: Streckenwiinsche und Problemstrecken im Schiilerverkehr

Nach dem Befragungsergebnis fiihren die heute realisierten Radnutzungen im Schiler-
verkehr zu einem Fahrradanteil an allen Schulwegen der finf weiterfihrenden Schulen
nach dem Befragungsergebnis zwischen 11 % (ohne Johanneum und Saarpfalz-
Gymnasium) — 26 % (alle Schulen). Der héhere Radanteil geht mit einer Reduzierung
des Elterntaxis einher. !

ohne Johanneum mit Johanneum
und Saarpfalz-Gymn. und Saarpfalz-Gymn.

26,6%

10,8%

10,8%
® Fahrrad
m OPNV
B Pkw-MF
W zu FuB
28,5% 36,3% 22,2% 40,5%

Bild 23: Modal Split im Schiilerverkehr

" Das Elterntaxi ist ein Komfortkriterium und gleichzeitig eine Gefahrenquelle fiir den aktiven Schiiler-

radverkehr. Durch das erhohte Pkw-Aufkommen zu den Schulzeiten wird die bestehende Unfallgefahr
verscharft. Zudem erschwert der Eltern-Fahrdienst das Erlernen einer eigenstandigen Mobilitat der
Kinder und Jugendlichen und behindert die Sach- und Sozialkompetenz im Stralenverkehr.

Zum Beispiel hat sich der Anteil des Schilerradverkehrs am Saarpfalz-Gymnasium von 50,5 % im Jahr
1995 auf 10,5 % im Jahr 2020 vermindert. Hauptgriinde sind das Elterntaxi und das Stadtbusangebot.
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2.7.4 Quell- und Zielorte des Radverkehrs

Die Lage, Funktion und Verkehrsbedeutung der Quell- und Zielorte im Stadtgebiet und
deren radverkehrsgeeignete Strallen- und Wegeverbindungen bestimmen das rea-
lisierbare nutzergruppenspezifische Radverkehrspotenzial. Als Fahrtquellen des Rad-
verkehrs werden in der Konzeptuntersuchung zum Alltagsradverkehr Wohnorte bzw.
Wohnungen der Radfahrenden angenommen. Diese Quellorte werden als Startpunkt
bzw. Anfang einer erforderlichen Radverbindung zu den unterschiedlichen Zielorten
verstanden. Hierfir missen die konzeptrelevanten Quellorte ein ,Mindestpotenzial’
aufweisen.'? Die flir den Alltagsradverkehr ausgewahlten Radverkehrsziele sind:

— Zielorte des Schiiler- und Berufspendlerverkehrs, z.B.
Gymnasien, GemS, BBZ, Industrie-, Gewerbe-, grofiere Handwerksbetriebe

— Einkaufs- und Versorgungseinrichtungen, z.B.
Einkaufszentrum, Einkaufsmarkt, Discounter, Ortsladen, Metzgerei, Backerei

— Verwaltungs- und Dienstleistungseinrichtung, z.B.
Poststelle, Bank und Sparkasse, Rathaus, Burgeramt, Bibliothek

— Verkniipfungspunkt mit dem OPNV, z.B.
Bahnhof, zentrale Haltestelle

— Freizeit- und Sporteinrichtung, z.B.
Blrgerhaus, Jugendtreff, Kirche, Friedhof, Turnhalle, Sportplatz, Schwimmbad

Mit Hilfe einer qualitativen (ordinal skalierten) Einschatzung der radverkehrlichen Rele-
vanz und des Nutzer- bzw. Fahrtenpotenzials von Quell- und Zielorten ergibt sich die
folgende Unterteilung der Fahrtziele flr die Entwicklung der Wunschlinien und des
Radverkehrszielnetzes.

— Fahrtziele mit Bedeutung fir die gesamte Stadt und die Umlandgemeinden mit
erhdhtem oder hohem Radverkehrspotenzial

— Fahrtziele mit Bedeutung auf Stadtteilebene mit mittleren Radverkehrspotenzial
— Fahrtziele im Nahbereich oder im Quartier mit niedrigerem Radfahrpotenzial

Fir die Entwicklung der Wunschlinienverbindungen und des Radverkehrszielnetzes
sind insgesamt 172 Einzelziele im Radverkehr innerhalb des Stadtgebiets Homburg
ausgewahlt worden. Diese wurden bei einer raumlichen Konzentration zu Zielorten zu-
sammengefasst. Die Plandarstellung zu den Wunschlinien enthalt auch die raumliche
Verteilung der Zielorte, die dort in die ,Potenzialklassen niedrig, mittel und hoch* ein-
geteilt wurden (siehe Abbildung Quell- und Zielorte im Wunschliniennetz).

2 Die zur Verfiigung gestellten Informationen {ber die Bevélkerungsverteilung beziehen sich auf die fiinf

Stadtteile und Unterteilung nach Gemeindebezirken bzw. Stadtbereichen. Fir die Festlegung der
Fahrtquellen werden die Ortsmittelpunkte oder die raumlichen Mittelpunkte von verdichteten Wohnbe-
reichen, abgrenzbaren Wohnquartieren und Wohnblockbebauungen zugrunde gelegt.

3 Eine mégliche Plausibilisierung der Potenzialannahmen ware lber eine Erhebung von Radverkehrs-

strdbmen grundsatzlich méglich. Nach Einzelbeobachtungen lasst sich fur die gegenwartige Verkehrs-
situation jedoch kein nennenswertes Radverkehrsaufkommen belegen, so dass Radverkehrszahlun-
gen nicht durchgefuhrt wurden.
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2.7.5 Radverkehrspotenzial

Das zukunftige Radverkehrspotenzial umfasst alle Verkehrsteilnehmer, die bereits aktiv
das Fahrrad nutzen, um alltagliche Erledigungen (Arbeiten, Ausbildung, Einkaufen u.a.)
durchzufuhren sowie die potenziellen Radfahrenden, die bislang das Fahrrad selten
oder nicht im Alltag als Verkehrsmittel benutzen. Durch die Realisierung eines
fahrradfreundlichen Strallen- und Wegenetzes mit Radfihrungen, die zumindest den
Qualitatsstandards der ERA 2010 entsprechen, und einem bedarfsgerechten, ange-
botsorientierten Ausbau der Verkehrsinfrastruktur sollen und kénnen die Zugangs-
hemmnisse aufgeldst und der Antrittswiderstand gesenkt werden. Vor allem fur die
weniger gelbten und unsicheren Radfahrer*innen sind verkehrssichere Radfiihrungen
herzustellen. Nach Bedarf werden duale Radfiihrungsangebote fiir die (unsicheren und
ungeilbten) Radfahrenden entwickelt. Im Zusammenhang mit dem angestrebten
erhohten Radverkehrsanteil wird im Stadtverkehr Homburg das Verkehrsaufkommen
im Pkw-Verkehr sinken. Dies fihrt wiederum zu einer verbesserten Aufenthalts-, Larm-
und Luftsituation in der Stadt.

Vom Alltagsradverkehr ,werden vorrangig Anspriche aus der Verbindungs- und Er-
schlieungsfunktion an die Radverkehrswege gestellt* (vgl. RIN 2008, Kap. 3.4.3 Kate-
gorien der Verkehrswege fur den Radverkehr, S. 18). ,Bei Verbindungen fur den All-
tagsradverkehr ist das wichtigste Kriterium flr die Angebotsqualitat die Minimierung
des Zeitaufwandes ...“ (vgl. RIN 2008, Kap. 5.4 Netz fur den Radverkehr, S. 26), wes-
halb die Wegefiihrung moglichst umwegfrei erfolgen soll.

Im Kreisentwicklungskonzept des Saarpfalz-Kreises von 2017 wird ebenso wie im Rad-
verkehrsplan des Saarlandes (2011/2015) auf die Bedeutung eines zusammenhangen-
den Radnetzes und Qualitatsverbesserungen hingewiesen.

— LEin gut ausgebautes, moglichst lickenloses Radwegenetz stellt eine sichere und
schnelle Alternative zum Auto dar.“ Hierfur sind im Alltag ,eine sichere Wegflh-
rung, eine Anbindung an Dienstleistungszentren, Schulen und Freizeiteinrich-
tungen ... sowie Wegweiser und Beleuchtungen® erforderlich. (Kreisentwick-
lungskonzept Saarpfalz-Kreis 2017, S. 192).

— ,Beim Alltagsradverkehr besteht ... Handlungsbedarf fir Qualitdtsverbesserun-
gen und Lickenschlisse im Radwegenetz. ... Radverkehrsanlagen wurden in-
nerorts wie aulRerorts oft als zu schmal bewertet. ... Im Bereich der klassifizierten
Stralien ergeben sich Anforderungen an das Land ... zur Nachristung erforder-
licher Querungshilfen ... (und) die Prufung der Radverkehrsfihrung insbesondere
in Ortsdurchfahrten®. (Radverkehrsplan Saarland 2015; https://www.saarland.de/
137479.htm)
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3 NETZPLANUNG FUR DEN RADVERKEHR

Das zu entwickelnde Radverkehrsnetz wird so konzipiert, dass es das im Alltag vor-
handene Radverkehrspotenzial erschlieBen kann. Der Alltagsradverkehr bendtigt ein
gut und sicher befahrbares Radwegenetz, das sich aus Hauptverbindungen, Neben-,
Alternativ- oder Basisstrecken und Erganzungsstrecken hierarchisch zusammensetzt.

3.1 Grundlagen der Radnetzplanung

Die Radnetzplanung ist eine Angebotsplanung. Wegen des raumlichen Bezugs der
Konzepterstellung auf das Stadtgebiet und der maximalen innerstadtischen Distanz
zwischen den Zielorten von 10 km werden keine Radschnellverbindungen konzipiert.

1. Voriiberlegungen

Planungsraum, Stand der Netzplanung -
¥
2. Netzanforderungen
Quellen und Ziele, Luftiiniennetz/Wunschlinien -
¥

3. Bestandsanalyse

Qualitat der vorhandenen Strecken und Knoten und geplante Veranderungen, -
vorhandene Nachfrage auf den Strecken und an Knoten (aus Zéhlungen),
Starke der Quelle-Ziel-Beziehungen (aus Befragungen, Modellierungen)

¥

4, Netzkonzept

Umilegung auf Siraflen und Wege, Zuordnung zu Netzkategorien, -
Abstimmung mit Netzkonzepten Dritter

¥

5. Handlungskonzept

Losungen fir Mdngel und Netzliicken, Malnahmenplan, <+
Prioritdtenliste, Realisierungshorizonte, Finanzierungskonzept

Bild 24: Ablauf der Radverkehrsplanung
Bildquelle: ERA 2010, Ausschnitt aus Bild 2, S. 9

Durch die Auswahl der relevanten Quell- und Zielorte (POI point of interest) kdnnen
das Radverkehrspotenzial fir die Nutzergruppen eruiert und die Wunschlinienverbin-
dungen zwischen den Quell- und Zielorten (idealisierte Strecken) einschl. ihrer Netzbe-
deutung nach den RIN 2008 (Netzkategorien) bestimmt werden. Aus der Umlegung der
Wunschverbindungen auf das existierende Stralten- und Wegenetz resultiert das Rad-
verkehrszielnetz. Fur die integrierten Streckenverbindungen oder Streckenabschnitte
werden auf Grundlage der Netzkategorien die geeigneten Fihrungsformen, Ent-
wurfsanforderungen und Ausbaustandards nach den ERA 2010 festgelegt. In der an-
schlielenden Bestands- und Infrastrukturanalyse werden die vorhandenen Ausbau-
merkmale und Verkehrsregelungen mit dem Fokus auf der Erfordernis untersucht.
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3.2 Wegekategorien und Wunschlinien

Nach den RIN 2008 werden die Verkehrswege fiir den Alltagsradverkehr mit Berlck-
sichtigung der Verbindungsfunktion im Netz in Verkehrswegekategorien unterteilt.

— drei Kategorien fiir Radwegfihrungen auferhalb bebauter Gebiete
— vier Kategorien flir Radflihrungen innerhalb bebauter Gebiete

AGlEgerEn Kategorie Netzfunktion RIS
gruppe Geschwindigkeit
Uberregionale Verbindung fur Alltagsradverkehr auf
AR Il Radverkehrs- Distanzen von mehr als 10 km, z.B. 20 — 30 km/h
verbindung zwischen Ober- und Mittelzentrum
aulerhalb regionale Verbindung Grund- zu Mittelzentrum,
AR I Radverkehrs- Stadtteilzentrum zu Stadtzentrum und 20 — 30 km/h
AR | bebauter
Gebiete verbindung zwischen Grund-/Stadtteilzentren
nahraumige Verbindung Gemeindeteilen/Gemeinden
AR IV Radverkehrs- zu Grundzentrum oder Wohnquartier zu 20 — 30 km/h
verbindung Stadtteilzentrum und zwischen Quartieren
inneraemeindliche Verbindung fur Alltagsradverkehr auf
IR Radsc%nellverbind Stadtebene Uber groRere Entfernung, 15— 25 km/h
9 Fortsetzung einer Stadt-Umland-Verbindung
innergemeindliche Verbindung zwischen Stadtteilzentren (vor
IR I Radhgu tverbind allem in Oberzentren) und Anbindung von 15— 25 km/h
P 9 | Stadtteilzentrum an Stadtzentrum
R IS:S;:?; Anbindung von Stadtteilzentrum an
Gebiete inneraemeindliche Stadtzentrum (vor allem Mittelzentren),
IR IV 9 . Verbindung von Stadtteilzentren unterein- 15 - 20 km/h
Radverk.verbindg. ) o .
ander und zwischen allen wichtigen Zielen
und relevanten Wohngebieten
. N Anbindung und Erschlieung aller Grund-
innergemeindliche - . -
IRV Radverk verbind sticke, Wohnbereiche und potenziellen --
' 9 Fahrtquellen und Fahrtziele

Tabelle 5:  Verkehrswegekategorien fiir den Alltagsradverkehr
Grundlage: RIN 2008, Tab. 9, S. 18 und Tab. 15, S. 26; Fahrgeschwindigkeit inkl. Zeitverluste an Knotenpunkten

Fir die Entwicklung des zukinftigen Radwegenetzes im Stadtgebiet Homburg sind die
Kategorien AR Il = AR IV und IR lll = IRV zu berlcksichtigen. Zudem ist fir die Rad-
netzplanung zu beachten, dass die Schnittpunkte des ,lokalen’ Homburger Radver-
kehrsnetzes auf die Radstrecken der Nachbargemeinden Waldmohr, Zweibriicken,
Blieskastel, Kirkel und Bexbach raumlich abgestimmt werden und der Ausbauzustand
der Verknupfungsstellen moglichst angeglichen wird. Damit soll eine attraktive Radver-
kehrsfuhrung fur den Uberortlichen oder regionalen Alltagsradverkehr erzielt werden,
die eine hohe Durchgangigkeit und Kontinuitat aufweist.

Die im folgenden Plan dargestellten Wunschlinien vernetzen die ausgewahlten Quell-
und Zielorte fur den Alltagsradverkehr (ber umwegfreie Luftlinienverbindungen mit-
einander (vgl. Anlage 1-1). Nach der Hohe des Radverkehrspotenzials (hoch, mittel,
niedrig) werden die Wunschlinien in drei Verbindungsstufen eingeteilt, aus denen sich
eine Einstufung der Radwegeverbindungen im Radverkehrszielnetz herleitet.
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Ausgewshite Quell- und Zielorte des Radverkehrs

Schulen:  Grundschule

Realschule

Gemeinschaftsschule

Gymnasium

Berufsbildende Schule
Zentraltrtliche Einrichtung/
Versorgungs-Einkaufsstatte:

Industrie-/Gewerbebetrieh
mit hdherem Radpotenzial:

Freizeiteinrichtung mit
hiherem Radpotenzial:

Hauptbahnhof / ZOB Homburg:

R@» e 0O DEEEE

E-Bike Ladestationen:

Relevanz der Quellen und Ziele fiir den Radverkehr:
nedig [ll © @ A 1Einrchtung
2-3 Einrichtungen oder
mitel - [l] O . A 1 grofere Einrichtung
mehr als 3 Einrichtungen
hach .:| O . A oder griiferes Zentrum

Erforderliche Radverkehrsverbindungen:

—— Radhauptverbindung / Hauptroute zwischen
benachbarten Stadtteilzentren und Anbindung
der Stadtteile an das Stadtzentrum

Radverbindung / Nebenroute / Basisstrecke
2zwischen kleineren Versorgungszentren und
Anbindung von Staditeilen an die Stadtmitte

Erganzende Radverbindung / Erganzungsstrecke
--------- zur ErschlieBung auf Staditeilebene und Verbin-
dung mit tberwiegendem Freizeitradverkehr

Bild 25: Quell- und Zielorte im Wunschliniennetz
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3.3 Radverkehrszielnetz

Das Radverkehrszielnetz flir Homburg ist ein baulasttragertbergreifendes Radwege-
netz. Mit der Umlegung der Wunschlinien auf das Stral’en- und Wegenetz erfolgt ein
systematischer Netzaufbau mit hierarchischer Einstufung der Netzelemente. Die ge-
wahlte Netzhierarchie ist bei der Malnahmenauswahl und fiir die Prioritatensetzung
ein wichtiges Entscheidungskriterium. Fehlende Verbindungsabschnitte (Netzllicken)
erfordern eine Ergénzung oder Verdichtung des Radwegenetzes. Schlecht benutzbare
und unzureichend gestaltete Radflihrungen machen eine bauliche oder verkehrliche
Verbesserung notwendig. Zwangspunkte im Radnetz sind Bahnstrecken, Autobahnen
und mehrspurige Schnellstrallen oder FlieRgewasser, zu deren Uberwindung die
Radverkehrsstrome kanalisiert werden. Besondere Anforderungen bestehen hierbei
wegen der hohen Bedeutung im Zielnetz und dem erhdhten Schutzbedarf fur die
Schulerradwege zu weiterfihrenden Schulen im Stadtgebiet.

3.3.1  Grundlegende Anforderungen

Grundsatzlich besteht der Planungsanspruch, die erforderlichen Radwegverbindungen
in einem Radverkehrsnetz zu integrieren, so dass das Radnetz eine attraktive, nutzer-
gerechte und verkehrssichere Erreichbarkeit der Attraktionspunkte des Alltagsverkehrs
im Stadtgebiet ermdglicht. Hierflir werden an das zukiinftige Zielnetz flr den Alltags-
radverkehr in der Stadt Homburg nach dem Raumbezug und der Netzstruktur funktio-
nale Basisanforderungen gestellt.

— Netzzusammenhang:

Die Radverbindungen (in verschiedenen Verbindungskategorien) sollen in dem
streckenorientierten Radnetz an Verknipfungspunkten innerhalb des Stadtge-
bietes vernetzt werden. An den Ubergangen der Radverbindungen nach auflen
sind die Schnittstellen mit den Radnetzen der Nachbargemeinden festzulegen.

— Verbindungsqualitat:

Die Radverbindungen sollen einen hohen Grad von umwegfrei geflihrten Radwe-
gen aufweisen, um die Fahrzeit im zeitsensiblen Schiler- und Pendlerradverkehr
zu optimieren. Zielorte mit hohem Radverkehrspotenzial sollen Uber attraktive
Hauptrouten und verdichtende Nebenrouten angebunden werden. Das Rad-
wegenetz soll eine hohe Durchlassigkeit (auch an Zwangspunkten) und Orien-
tierungsqualitat besitzen.

— Benutzungsqualitat:

Das gewahlte Fuhrungsprinzip (Trennung — Mischung) und die Fihrungsform
(Wegebreite, Verkehrsregelung, Benutzungspflicht) sollen fir die Verbindungs-
funktion angemessen sein. Zumindest die Hauptrouten sollen ganzjahrig (z.B.
Winterdienst) und ganztagig (z.B. nachttauglich) befahrbar sein. Einbauten und
sonstige Hindernisse (auch parkende Fahrzeuge) sind zu vermeiden und die
Streckenfuhrung bedarfsweise baulich zu sichern. Zwangspunkte und Barrieren
wie Treppen, Umlaufsperren oder Unterfiihrungen sollen durchlassig sein.
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Erschlielungsqualitat:

Fir die flachenbezogene ErschlieBung innerhalb von Stadtteilen, Quartieren und
Wohnbereichen sollen Teilstrecken des Basis- bzw. Erganzungsradnetzes (mit
geringerem FlUhrungs- und Schutzbedarf) das Zielnetz verdichten und an Haupt-
und Nebenrouten angebunden werden.

Netzintegration:

Obwohl die Routenfiihrung des Ausflugs- und touristischen Radverkehrs haufig
von den Alltagsradverbindungen abweicht, sollen einzelne Teilstrecken in das All-
tagsradnetz integriert werden, um durch Synergieeffekte ermdglichte Kostenvor-
teile flr Ausbau, Unterhaltung und Betrieb der Netzstrecken zu erzielen. "4

Verkehrssicherheit:

Die Radfahrenden sind gegenliber dem Kfz-Verkehr die schwacheren Verkehrs-
teilnehmer und bendtigen bei hohem Kfz- und Schwerverkehrsaufkommen und
auf schnell befahrenen Netzabschnitten einen besonderen Schutz. Dieser
Schutzanspruch ist Gber die Wahl des Flhrungsprinzips und der Fihrungsform
zu erflllen. Ein erhéhter Handlungsbedarf besteht haufig an Ubergdngen zwi-
schen auflen und innen, an Knotenpunkten mit héherem Verkehrsaufkommen
und bei einer dichten Abfolge von Einmindungen und Grundstickzufahrten. An
Zufahrten und Einmindungen sind Sichtfeldbehinderungen (z.B. durch Einbau-
ten, parkende Fahrzeuge) auszuschliel®en. Fir die Zufahrten von Knotenpunkten
soll die Erfordernis oder Mdglichkeit einer fahrbahnintegrierten Radflihrung ge-
pruft werden.

Systemattraktivitat:

Der Alltagsradverkehr ist als alternatives Mobilitdtsangebot und Teil des Stadt-
verkehrssystems weiter zu entwickeln. Neben den Radverkehrsanlagen im
engeren Sinne sind auch komfortable sowie diebstahl- und vandalismussichere
Radabstellanlagen, Ladestationen fur E-Rader, Servicepunkte, Wartungsange-
bote des Fahrradhandels zu férdern. Eine nutzergruppenorientierte Information
und Kommunikation sowie Marketing und Aktionen sollen das Systemangebot
komplettieren.

Auswahl der Fiihrungsform

Auf die einzelnen Radverbindungen im Zielnetz sind Gestaltungsregeln anzuwenden,
die sich aus den giltigen Regelwerken fir den Radverkehr (ERA 2010, StvO 2017
bzw. 2020, VwWV-StVO, RASt 2006) ableiten. Fur die Auswahl eines geeigneten Flh-
rungsprinzips (Trennen — Schitzen — Mischen) wird ein Netzabschnitt in Belastungs-
klassen (vgl. ERA 2010, Kap. 2.3.3, Bild 7 und 8) eingeordnet. Die Abgrenzung einer
Belastungsklasse stellt jedoch keine feste Grenze, sondern beschreibt einen flieRen-
den Ubergangsbereich.

14

Soweit die Mdglichkeit einer rdumlichen Angleichung der Radstreckenverldufe des RVK Homburg an
das Kreis- und/oder Landesradnetz praktikabel erscheint, sollten die konzipierten Malknahmen zur
Netz- und Infrastrukturgestaltung mit dem Saarpfalz-Kreis und/oder dem Saarland (z.B. LfS) abge-
stimmt werden, um den Nutzen einer Investition zu erhéhen.
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Grundiage: ERA 2010, Kap. 2.3.3, Bild 7 | Bildquelle: Pater Gwiasda, VIA &G Kiin, Folienvartrag 27.09.2019. F. 4

Bild 26:

Festlegung des Fiihrungsprinzips nach Belastungsklassen
Grundlage: ERA 2010, Bild 7; Bildquelle: Peter Gwiasda VIA eG Kdln, eigene Bearbeitung

Als Flhrungsprinzipe bzw. Flihrungsformen werden unterschieden:
o Trennen (Belastungsbereich 11l und 1V)
o Schitzen (Belastungsbereich I, ggf. auch llI)

o Mischen (Belastungsbereich I, ggf. auch II)

Bis zu 30 km/h Fahrgeschwindigkeit sind im Regelfall keine SchutzmafRnahmen
erforderlich und der Alltagsradverkehr wird als Mischverkehr gefuhrt. Bei einer
Tagesverkehrsstarke von mehr als 8.000 — 10.000 Kfz/24h, einem erhohten
Schwerverkehrsanteil oder bei einer Hauptstrecke im Schulerverkehr (mit mehr-
heitlich jungeren Schulern) sollte der Einsatz von Schutzstreifen (auch als duale
Flhrungslésung in Verbindung mit der Regelung ,Gehweg — Rad frei* erwogen
werden.

Wenn eine Hauptroutenverbindung oder eine wichtige Nebenroutenstrecke durch
einen Abschnitt mit Tempo 30-Zonenregelung verlauft sollte die Einrichtung einer
FahrradstraBe geprift werden. Bei einem zusammenhangenden Quartiersbe-
reich ist die Einrichtung einer Fahrradzone (nach StVO 2020) zu Gberlegen.
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Bei einer Geschwindigkeit von 30 bis 50 km/h ist ab Verkehrsbelastungen lber
5.000 Kfz/24h und einem Schwerverkehrsanteil unter 10 % das Markieren von
Schutzstreifen, ab ca. 10.000 Kfz/24h das Einrichten von Radfahrstreifen oder
die Nutzung von baulich angelegten Radwegen zu empfehlen. Bei einer nicht
ausreichenden Breite des Seitenraums ist die mogliche Einrichtung eines ge-
meinsamen Geh-/Radwegs zu liberprifen.'®

Bei Verkehrsbelastungen Uber 15.000 — 18.000 Kfz/24h bei gleichzeitig hohem
Schwerverkehrsanteil von ca. 10 % und mehr und bei einem Geschwindigkeits-
niveau von mehr als 50 km/h ist fur die sichere Radfihrung das Separationsprin-
zip auf die Nutzung von baulich getrennten Radverkehrsanlagen wie Radwege
und geschitzte Radfahrstreifen anzuwenden.

Aulerorts sollten ab einer Verkehrsstarke von ca. 5.000 Kfz/24h aufgrund der
héheren Fahrgeschwindigkeit die Radfahrenden moglichst vom Kfz-Verkehr ge-
trennt geflihrt werden. Das Anlegen von Schutzstreifen ist auRerorts und bei Ge-
schwindigkeiten ab 50 km/h nach dem aktuellen Regelwerk nicht moglich.

Fuigéanger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
Radfahrer je hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht Gberschreiten.
300 <
o o
w
1 2
—- Gehwegbenutzung durch Radverkehr ausschlieflen cg,
200 -
100 — |
— Gem. Geh- und Radweg (Z 240) mgglich,
T Gehweg/Radfahrer frei” méglich
1T | L1
BB B o o o o e e e e
2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50

nutzbare Wegbreite (m)

Bild 27: Breitenanforderung an gemeinsame Geh-/Radwege

Bildquelle: ERA 2010, Bild 15; eigene Bearbeitung

Fir die Streckenabschnitte im Untersuchungsraum sind die zulassigen Fahrgeschwin-
digkeiten und die Querschnittsbelastungen des Kfz-Verkehrs untersucht und in einem
Ubersichtsplan zur Geschwindigkeitsverteilung und Kfz-Belastung dargestellt worden
(vgl. Anlage 1-2).

15

Die strallenbegleitende Fihrung des Radverkehrs gemeinsam mit FuRgangern auf dem Gehweg (in-
nerorts) oder im Seitenraum (auf3erorts) ist in der Regel bei einem geringeren FuRganger- und Rad-
fahreraufkommen maoglich. Neben dem gemeinsamen Geh-/Radweg mit Zeichen 240 StVO und Benut-
zungspflicht fir den Radler kann dem Radfahrenden auf dem Gehweg mit Zusatzzeichen ‘Rad frei‘ ein
Benutzungsrecht eingerdumt werden.
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Geschwindigkeitsklasse

=< 30 km/h

I
— < 50 km/h
—

> 50 kmv/h

Kiz-Belastungsklasse
= === Kfz/d nicht bekannt
=< 5.000Kizd
< 10.000 Kfz/d
< 15.000 Kiz/d

> 15.000 Kfz/d

Matslab im Original M 1:20.000
kY = ==_—7%

Bild 28: Geschwindigkeiten und Verkehrsbelastungen
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3.3.3 Anordnung einer Benutzungspflicht

Grundsatzlich soll der Radverkehr gemeinsam mit dem motorisierten Strallenverkehr
die vorhandenen Fahrbahnen und Fahrwege benutzen (vgl. § 2, Absatz 1 StVO). Fur
Radfahrende entsteht nur eine Benutzungspflicht einer baulich oder markierungstech-
nisch angelegten Radverkehrsanlage, wenn dies durch die Verkehrszeichen 237 (Rad-
weg), 240 (Gemeinsamer Geh- und Radweg) oder 241 (Getrennter Rad- und Gehweg)
angeordnet wird (vgl. § 2, Absatz 4 StVO).

Nach der VwV-StVO dirfen benutzungspflichtige Radwege nur angeordnet werden,
wenn fur den FuRgangerverkehr ausreichende Flachen zur Verfliigung stehen und die
zu Full Gehenden nicht durch die Radfahrenden behindert werden. Zudem muss die
Benutzung des gekennzeichneten Radwegs nach der Beschaffenheit und der Linien-
fuhrung eindeutig, stetig und sicher sein.

Die Anordnung der Benutzungspflicht ist nach der VwV-StVO die Ausnahme fiir Ver-
kehrssituationen, wo es die Verkehrssicherheit oder der Verkehrsablauf erfordern und
wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht (vgl.
§ 45 Absatz 9 StVO).

3.3.4 Systematischer Netzaufbau

Fir die Erstellung des Homburger Radverkehrskonzeptes werden die Streckenverbin-
dungen fir den Alltagsradverkehr zwischen den Quell- und Zielorten nach ihrer Verbin-
dungsfunktion und auf der Grundlage der Kategorienbildung hierarchisch eingeteilt
(vgl. die folgende Abbildung).

— Hauptrouten:

Die Radhauptverbindungen (Hauptrouten oder Vorrangstrecken) flihren mdég-
lichst umwegfrei von den Stadtteilzentren zum Stadtzentrum und zu wichtigen
Zielorten mit hohem Nutzerpotenzial im Schiler- und Pendlerradverkehr auf
Stadtebene. Diese Hauptrouten verlaufen haufig an Bundes- und Landesstrallen
oder entlang von stadtischen Hauptverkehrsstralten. Das Konzeptziel ist es, auf
diesen Netzabschnitten ein sicheres, komfortables und zeitglinstiges Befahren zu
ermoglichen. Die Routen sollen mdglichst bei allen Witterungsverhaltnissen und
zu allen Tageszeiten und ohne erhebliche Verlustzeiten an signalgeregelten Kno-
tenpunkten benutzbar bleiben.

— Nebenrouten:

Die Radverbindungen im Teilnetz der Nebenrouten oder Basisstrecken binden in-
nerhalb von Stadtteilen nachfragerelevante Wohnbereiche und Quartiere an das
Stadtteilzentrum und die Hauptrouten an. Zusatzlich verbinden die Nebenrouten
die Stadtteilzentren untereinander und mit wichtigen Zielorten auf Stadtteilebene
wie z.B. Freizeit- und Sportzentren. StralRenbegleitende Radfuhrungen an stadti-
schen Hauptverkehrs- und Erschlieffungsstralen (nach RIN, Tab. 6 vor allem an-
gebaute Strallenabschnitte der Kategorien HS IV oder ES V) bedirfen ebenfalls
einer erhohten Konzeptbeachtung. Als Ausweich- oder Alternativroute zu einer
Hauptroute mit hoher Ausgangsbelastung oder hohem Geschwindigkeitsniveau
verdichten diese Netzabschnitte das Hauptroutennetz.
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Die Nebenrouten und Basisstrecken sollen moglichst ganzjahrig befahrbar sein

und von unerwinschten Hindernissen freigehalten werden.

— Erganzungsstrecken:

Die unterste Netzkategorie im Radwegekonzept Homburg sind die Erganzungs-
strecken. Diese erschlielRen innerhalb der Stadtbereiche und Wohnquartiere die
Fahrtquellen und Fahrtziele des Alltagsradverkehrs im Nahbereich und binden
diese an das Stadtteilzentrum oder eine Nebenroute an. Es sind meist verkehrs-
armere oder verkehrsberuhigte Strallen und separate Wegefihrungen abseits
der Strallen, die keine besonderen Anforderungen an die Gestaltung der Rad-

verkehrsanlage stellen.

Wunschlinien

-

N

~__ Erganzungsstrecken

Bild 29: Systematik des Zielnetzes

Die folgende Plandarstellung zeigt die Routenverlaufe der Haupt- und Nebenrouten
sowie Erganzungsstrecken des konzipierten Radverkehrszielnetzes (vgl. Anlage 1-3).
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Bild 30: Radverkehrszielnetz
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4 ANALYSE DER RADVERKEHRSINFRASTRUKTUR

Fir das RVK Homburg wird als Grundsatz festgelegt, dass die Radverkehrsinfra-
struktur moglichst fur alle Mobilitatszwecke im Alltag von allen Ziel- und Nutzergruppen
benutzt werden kann. Die Radverkehrsinfrastruktur umfasst unterschiedliche bauliche
und verkehrliche Elemente, die nach dem gultigen Regelwerk zu gestalten sind und es
ermoglichen, den Radverkehr als gleichberechtigtes stadtisches Verkehrssystem zu
betreiben. Zur Radverkehrsinfrastruktur zéhlen in einem ganzheitlichen Verstandnis:

— Radverkehrsanlagen (RVA) mit oder ohne Benutzungspflicht

— Radflihrungen auf der Fahrbahn und unabhangige Radfiihrungen

— Radabstellanlagen, Fahrradstationen und Fahrradparkhauser

— Radwegbeleuchtung und umfahrbare Sperrelemente

— Radwegweisung und Informationstafeln

— Elektroladestellen und Ladestationen fur E-Fahrrader

— Fahrradservicepunkte wie z.B. Luft- und Flickstationen

— Fahrradhandel und Fahrradwerkstatten

4.1 Analyseumfang

Die Bestandsanalyse zum RVK Homburg uberpruft insbesondere die Qualitat und
sichere Benutzbarkeit der vorhandenen Radverkehrsanlagen auf den geplanten Rad-
routen und Radverbindungen des konzipierten Radverkehrszielnetzes. Fir die detail-
lierte Erfassung des Ist-Zustands der RVA sind samtliche fur die Erstellung des Rad-
konzeptes erforderlichen Stralten- und Wegeabschnitte mit dem Fahrrad abgefahren
und vor Ort auf ihre Eignung und Benutzbarkeit GUberprift worden. Einzelne Netz- bzw.
Streckenbereiche wurden beispielhaft per Foto dokumentiert.

Zur Beschreibung der Ausgangssituation sind folgende Kriterien abschnittweise mit
Bertcksichtigung der Gestaltungsvorgaben Uberprift worden:

— Fuhrungsform und Breitenmal der RVA gemall ERA

— Einordnung in eine Streckenkategorie nach dem Belastungsbereich gemal ERA

— Regelungen der Radfiihrung nach StVO (hinsichtlich Benutzungspflicht)

— Durchlassigkeit und Sicherheit der Radfiihrung (z.B. bei Einbahnstrafen)

— Befahrbarkeitszustand der befahrenen Oberflachen

— Hindernisse, Barrieren, Umlaufsperren, fehlende Bordabsenkung

— Querschnittsmald und Einteilung des Stralten- bzw. Verkehrsraums

— Zulassige Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr nach StVO

— Tagesverkehrsbelastung im Kfz-Verkehr und Schwerverkehrsanteil'®

— Intensitat der Umfeldnutzung, Parkbedarf und Dichte von Grundstiickzufahrten
und Abstéande zwischen Einmundungen (bei Radfuhrung im Seitenraum)

'8 Fir die Ermittlung der Kfz-Tagesbelastungen im Verlauf der zukiinftigen Radrouten liegen keine fla-
chendeckenden Verkehrsdaten vor. Mit Hilfe der stadtischen Verkehrszéhlung 2006 und den StralRen-
verkehrszahlungen 2015 des Landesbetriebs fir Stralenbau kénnen jedoch recht plausible Werte zum
Kfz-Verkehrsaufkommen und dem Schwerverkehrsanteil abgeschatzt werden.
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Die abschnittweise erfassten Bestandsmerkmale werden analysiert und hinsichtlich der
Benutzbarkeit und Konformitat der RVA mit dem Regelwerk der ERA 2010 bewertet.
Zugleich wird Uberprift, ob eine angeordnete Benutzungspflicht erforderlich (anord-
nungsgerecht) ist und die Vorgaben zur Regel- (bzw. Mindestbreite) erflllt (anord-
nungskonform) sind.

Die Bestandsanalyse flihrt somit zu einer Ubersicht der Problembereiche und Konflikt-
punkte im Radverkehrsnetz. Hierbei werden die Netzelemente Strecken und Knoten-
punkte sowie Querungsstellen unterschieden.

4.2 Gestaltungsstandards fur den Alltagsradverkehr

Die anzuwendenden Gestaltungsstandards der Radverkehrsanlagen fir den Alltags-
radverkehr und die zu favorisierende Flhrungsform leiten sich aus der Einordnung in
Belastungsbereiche nach den ERA 2010 und der festgelegten Verbindungskategorie
im Radverkehrszielnetz ab. Grundsatzlich sind die Radfiihrungen in fahrbahninte-
grierte, fahrbahn-/strallenbegleitende und selbststandig geflihrte (separate bzw.
strallenunabhangige) Radverkehrsanlagen bzw. Wegeverbindungen zu unterscheiden.

— Bei einer zulassigen Geschwindigkeit bis 30 km/h und einer Streckenbelastung
bis ca. 8.000 Kfz-Verkehr pro Tag wird eine Fuhrung des Radverkehrs nach dem
Mischprinzip, bei héheren Verkehrsmengen mit Teilseparation vorgeschlagen.
Dies unterstitzt die angestrebte Trennung des Radverkehrs von Fulgangern.

— Fir Geschwindigkeiten von 30 — 50 km/h werden bei hohem Schiilerradpotenzial
oder hohem Familien- oder Seniorenanteil geschiitzte Radfliihrungen (zumindest
Schutzstreifen) ab ca. 3.000 Kfz/24h vorgeschlagen.

— Bei héheren Geschwindigkeiten ab 50 km/h und/oder hohem Kfz- und Schwer-
verkehrsaufkommen sowie aulerorts wird eine Radfuhrung nach dem Tren-
nungsprinzip favorisiert.

— Auf Strecken im Langsverkehr kébnnen neben linearen Beeintrachtigungen auch
punktuelle Gefahrdungen der Radfahrenden auftreten. Diese bestehen beson-
ders an Querungsstellen zwischen Knotenpunkten oder am Ubergang von Inner-
orts- und Aul3erortsfihrung. Die Mangel einer fehlenden oder unsicheren Radflih-
rung sind durch Sicherungsmafinahmenin an den Querungsstellen zu beheben.

— Fur Steigungs- und Gefallstrecken (Uber 4 — 5 % Neigung) wird bei einem be-
engten Verkehrsraum eine asymmetrische Einrichtung von Radverkehrsanlagen
vorgeschlagen. Der bergauf fahrende Radverkehr soll durch (breitere) Radfahr-
streifen oder Schutzstreifen mit gleichzeitiger Freigabe von Gehwegen fir un-
sichere und ungeubte Radfahrer (duale Radfiihrung) besser geschiitzt werden.

— Innerorts sollen Radverkehrsanlagen mit Zweirichtungsradverkehr grundsatzlich
(in Anlehnung an die VwV-StVO) wegen erhohter Konfliktpotenziale an Grund-
stiickzufahrten und Einmindungen nicht angelegt werden.

— Aulerorts sollen fir alle Haupt- und Nebenroutenverbindungen des Radverkehrs-
zielnetzes fahrbahnbegleitende Radfiihrungen (mindestens einseitig) als gemein-
same Geh- und Radwege oder als Gehwege und Rad frei angeboten werden.
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— Die Einrichtung von Schutzstreifen an Landstral’en mit Geschwindigkeiten héher
als 50 km/h ist im aktuellen deutschen Regelwerk nicht vorgesehen. Unter be-
stimmten Rahmenbedingungen (max. 70 km/h, einstreifige Kernfahrbahn, schwa-
chere Kfz-Belastung und geringer Schwerverkehrsanteil) kdnnen sie eine alterna-
tive Malnahme zum Schutz des Radverkehrs sein, jedoch die Einrichtung einer
getrennten Radflhrung nicht ersetzen. Fur schwach belastete Stralenabschnitte
aulRerhalb der geschlossenen Bebauung sollte der Einsatz von Schutzstreifen in
Abstimmung mit dem StraRenbaulasttrager und dem saarlédndischen Verkehrs-
ministerium geprift werden.'”

— Auf der Streckenfiihrung von Haupt- und Nebenrouten sollen alle Konfliktberei-
che (z.B. Querungsstellen, Engstellen, Unterfihrungen) ausreichend beleuchtet
sein. Auf Hauptrouten soll eine durchgangige Beleuchtung bestehen.

4.21 Gestaltung der Streckenfiihrungen

In der folgenden Tabelle werden die flir Haupt- und Nebenrouten anzustrebenden Brei-
tenmalle von Radverkehrsanlagen zusammengestellt. Die fir das RVK Homburg vor-
geschlagenen Breiten Uberschreiten teilweise die Angaben zu dem Mindest- und Re-
gelmal im deutschen Regelwerk (ERA 2010, VwV-StVO)."8

Im innerstadtischen Verkehr bietet die fahrbahnintegrierte Radfiihrung in mehrerer Hin-
sicht verkehrliche und sicherheitsrelevante Vorteile. Das Radfahren gemeinsam mit
den Kfz auf der Fahrbahn ermdéglicht die angestrebte raumliche Trennung des Rad-
verkehrs vom Bewegungs- und Aufenthaltsraum der Fu3ganger.

Flr innerdrtliche Stralenabschnitte mit weniger als 50 km/h zuldssiger Hochstge-
schwindigkeit wird eine fahrbahnintegrierte Radfuhrung unter Anwendung der drei Fuh-
rungsprinzipe konzeptionell bevorzugt. Gegenwartig ist die Radfiihrung auf der Fahr-
bahn selten anzutreffen, wie die Ergebnisse der Bestandsanalyse belegen. Eine
stralRen- bzw. fahrbahnbegleitende Radfuhrung im Zweirichtungsradverkehr, wie sie im
Stadtgebiet Homburg noch mehrmals vorkommt, ist nach dem Regelwerk auf inner-
ortlichen Netzabschnitten nur als Ausnahme zugelassen.

7 In einem bundesweiten Modellprojekt ,Fahrradschutzstreifen auBerorts“ im Rahmen der Umsetzung
des Nationalen Radverkehrsplan (NRVP-Projekt) wurden auf 18 Modellstrecken in mehreren Bundes-
landern die Gestaltungsmdglichkeiten und Sicherheitsaspekte untersucht. Die mehrheitlich ermutigen-
den Ergebnisse wurden Ende des letzten Jahrzehnts verdffentlicht. Der Bericht findet sich unter
https://www.dstgb.de/dstgb/Homepage/Schwerpunkte/Mobilit%C3%A4t/Radverkehr/Ergebnisse%20de
s%20Modellprojekts%20Schutzstreifen%20au%C3%9F erorts/Schlussbericht%20NRVP-Projekt%20
Schutzstreifen%20au%C3%9Ferorts%20-%20Endfassung.pdf

'8 Die Breitenangaben in der Tabelle beziehen sich auf den erforderlichen Verkehrsraum des Radver-

kehrs. Zu dem Breitenmal} ist die Breite des Sicherheitstrennstreifens oder des Sicherheitsraums (zu
parkenden Fahrzeugen oder zum Fahrbahnrand des Kfz-Verkehrs) zu addieren. An Landstrallen au-
Rerhalb der geschlossenen Bebauung soll zwischen Fahrbahn und Radfiihrung ein gemeinsamer Sei-
tentrennstreifen (einschl. Sicherheitsraum der Radfiihrung von 0,50 m) von mindestens 1,75 m einge-
halten werden.
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ERA 2010 Angestrebte Breitenmale
Fiihrungsform oder VwV-StVO 2013 RVK Homburg
Regelmaly Mindestmal} Hauptroute Nebenroute
Fuhrungsprinzip Separation: Benutzungspflichtige RVA
Baulich angelegter
Einrichtungs-Radweg 2,00 1,60 22,00 2,00
Zweirichtungs-Radweg
einseitig gefihrt 3,00 2,50 >3,00 2,50
Zweirichtungs-Radweg
beidseitig gefiihrt 2,50 2,00 - -
Gemeinsamer Geh-/Radweg
innerorts > 2,50 2,50 > 3,00 > 2,50
Gemeinsamer Geh-/Radweg
oder befestigter Seitenstreifen 2,50 - > 3,00 > 2,50
aulderorts, Zweirichtungsverk.
_ > 2,50 2,50 Radweg Radweg
Getrennter Rad-/Gehweg Radweg 1,50 | Radweg 1,50 | > 1,50 1,50
Getrennte Radfiihrung
mit Trennelementen h - >3,00 =2,50
Geschutzter Radfahrstreifen (2,40) (2,00) >2,50 >2,00
Radfahrstreifen 1,85 1,50 >2,00 1,85
Fuhrungsprinzip Teilseparation: RVA mit Benutzungsrecht
Schutzstreifen 1,50 1,25 > 1,50 1,50
Gehweg und Rad frei 2,50 1,50 > 2,50 2,50
Anderer Radweg nn nn (1,50) (1,00)
Duale Radfiihrung _ _ mit Gehwegfreigabe oder
auf der Fahrbahn und Anderer Radweg
Busspur und Rad frei >475 > 3,00 >4,75 4,75
Radspur und Bus frei >425 > 3,00 <3,75 > 3,00
Fihrungsprinzip Mischverkehr: ohne RVA im engeren Sinne
D Fahrbahn Fahrbahn
Geschwindigkeit < 30 km/h nn nn <6,00 <6,00
Tempo 30-Zone nn nn nn nn
Fahrradstralle >4,00 > 3,50 >4,00 > 3,50
Fahrradzone -- -- nn nn
Piktogrammspur -- -- nn nn
Einbahnstralle mit Rad-
freigabe im Gegenverkehr nn n >3,75 23,75
Fullgangerzone mit an an n n
Freigabe des Radverkehrs
Selbststandig geflhrte / stra-
Renunabhéng. Radverbindg - - = 3,50 22,50
nn = keine Angabe | -- = nicht vorgesehen | () = nicht nach Regelwerk
Tabelle 6:  Vorgeschlagene Breitenmale fiir die Radfiihrung
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Die Radfilihrung ist auRerorts an den Richtlinien fir die Anlage von Landstralen (RAL
2012) auszurichten.'® Insbesondere schmale LandstraRen ohne markierte Mittelleitlinie
stellen an die sichere Fiihrung des Radverkehrs eine hohere Anforderung.?° Fiir diese
Stralten sollte die Moglichkeit von markierten Schutzstreifen (vgl. NRVP-Projekt)
gepruft werden, welche einen Sicherheitsgewinn darstellen kénnen. Bei einem erhoh-
ten Schulerradverkehr, einer unubersichtlichen Streckenflhrung oder einer wichtigen
Netzfunktion des Streckenabschnitts im Radnetz wird in den RAL eine fahrbahnbe-

gleitende Radfiihrung auch fiir diese Landstrallen empfohlen.

StralRen- und Wegetyp

Hauptroute

Nebenroute

LandstralRe au3erorts, schnell
befahren und héhere Belastung

Zweirichtungsradweg oder
Gemeinsamer Geh-/Radweg

Gemeinsamer Geh-/Radweg
oder Gehweg - Rad frei

Landstral3e au3erorts, bis 70 km/h
und héhere Belastung

Gemeinsamer Geh-/Radweg
im Zweirichtungsverkehr

Gemeinsamer Geh-/Radweg
oder Gehweg - Rad frei

Landstral3e aulRerorts, bis 70 km/h
und maRige Belastung

Schutzstreifen prufen,
Gemeinsamer Geh-/Radweg
oder Gehweg - Rad frei

Radverkehr auf der Fahrbahn
oder Gehweg - Rad frei

Hauptverkehrsstralle innerorts,
50 km/h und hohere Belastung

Radfahrstreifen, Geschutzter
Radfahrstreifen, Radweg,
Gemeinsamer Geh-/Radweg

Radweg, Radfahrstreifen,
Gemeinsamer Geh-/Radweg

Hauptverkehrsstralle innerorts,
< 50 km/h und héhere Belastung

Radfahrstreifen, Radweg,
Gemeinsamer Geh-/Radweg

Radweg, Radfahrstreifen
Gemeinsamer Geh-/Radweg

Hauptverkehrsstralle innerorts,
< 50 km/h und maRige Belastung

Radfahrstreifen, Schutz-
streifen, Duale FUhrung mit
Gehweg - Rad frei

Schutzstreifen, Schutzstreifen
mit Gehweg - Rad frei
(Duale Form)

ErschlieBungs- und Sammelstralle,
50 km/h, héhere Belastung

Radfahrstreifen, Radweg,
Fahrradstralle mit Kfz frei

Radfahrstreifen, Schutz-
streifen mit Gehweg - Rad frei

ErschlieBungs- und Sammelstralie,
<50 km/h

Radfahr- oder Schutzstreifen,
Gehweg - Rad frei, Fahrrad-
strale mit Anlieger frei

Schutzstreifen mit Gehweg -
Rad frei (Duale Form)

Kleine Sammelstralie und
Anliegerstralte; < 30 km/h

Schutzstreifen, Mischverkehr
mit Piktogrammspur,
Fahrradstral3e/Fahrradzone

Schutzstreifen, Mischverkehr,
Fahrradstralle/-zone

Verkehrsberuhigter Bereich

Mischverkehr auf der
Fahrbahn

Mischverkehr auf der
Fahrbahn

Fullgangerzone,
fur Radverkehr gedffnet

Mischfliihrung im FuRganger-
bereich mit ,Radspur’

Mischfihrung im
Fuflgangerbereich

Selbststandig geflihrter Radweg

Zweirichtungsverkehr,
vor allem auRerorts

Zweirichtungsverkehr,
vor allem aulerorts

Feld- oder Forstwirtschaftsweg,
fur Radverkehr geoffnet

Zweirichtungsverkehr,
vor allem auf3erorts

Zweirichtungsverkehr,
vor allem aul3erorts

Tabelle 7:

Einsatzbereiche der Fiihrungsformen

9 Fir LandstraRen mit Giberregionaler Verbindungsfunktion (Kategorie LS I1) ist die Entwurfsklasse EKL 2
mit der entsprechenden Einteilung des Regelquerschnitts RQ 11,5+ anzuwenden. In Kategorie LS I
als regionale VerbindungsstralRe gilt die EKL 3 mit RQ 11. Bei beiden StraRenkategorien soll der Rad-
verkehr fahrbahnbegleitend oder strallenunabhangig gefiihrt werden. Bei niedriger Verkehrsbelastung
kann der Radverkehr auf einer Landstrale der Kategorie LS 1l auch auf der Fahrbahn geflihrt werden.

20 Die LandstraRen der Kategorie LS IV dienen der nahrdumigen Verbindung und ErschlieRung. Nach
den RAL ist die EKL 4 mit einem RQ 9 anzuwenden. Auf diesen einbahnigen Straflenabschnitten wird
der Radverkehr grundsétzlich auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt.
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Fir die unterschiedenen Stral’en- und Wegetypen beschreibt die oben stehende Ta-
belle die favorisierten Einsatzbereiche der Flihrungsformen fir die Haupt- und Neben-
routenabschnitte im Radverkehrsnetz. Grundsatzlich sollen die realisierten Haupt-
routen die folgenden Gestaltungskriterien erflillen:
— ganzjahrige Befahrbarkeit sichern
— ganzjahrigen Betriebsdienst mit Winterdienst organisieren
— glatte Oberflachen (vorzugsweise Asphalt, verdichtete wassergebundene Decke)
— Schaden wie Locher, Risse oder Baumwurzeln kurzfristig reparieren
— ganztatige Befahrbarkeit durch stationdre Beleuchtung erméglichen
— LSA-Furten ohne Zwischenhalte befahren
— LSA-Wartezeiten durch eine ,Griine Welle bei 20 km/h‘ optimieren
— Konflikte mit motorisierten Verkehrsteilnehmern minimieren, z.B. durch ange-
passte Kfz-Geschwindigkeit, Einrichtung von Fahrradstralen, Neuordnung des
Parkverkehrs
4.2.2 Gestaltung der Knotenfiihrungen
Die Knotenpunkte im Stralennetz sind fir den Radverkehr meist die konflikttrachtig-
sten Netzelemente mit erh6htem Gefahrdungspotenzial. An héher belasteten Straflien-
kreuzungen und Einmindungen flhren fehlende oder unzureichende Radverkehrsan-
lagen zu deutlichen Sicherheitsmangeln fir die Radfahrenden und vielfach zu Unfallen
mit Personenschaden im Radverkehr.
Far die signalisierten und vorfahrtgeregelten Knotenpunkte einschlie3lich der Kreisver-
kehrsplatze (KVP, als Kleiner KVP und Mini-KVP) werden im Weiteren die flir das RVK
Homburg vorgeschlagenen Gestaltungsvorgaben zusammengefasst.
Knotenform Hauptroute Nebenroute
alternative Radflihrung auf der | alternative Radfiihrung auf der
Fahrbahn mit direktem Fahrbahn mit direktem
Vorfahrtknotenpunkt (VKP) Abbiegen und umlaufende Abbiegen oder umlaufende
Radflihrung im Seitenraum Radflihrung im Seitenraum
alternative Radflihrung auf der .
Kreisverkehrsplatz (KVP) — Fahrbahn in der Ein- und _R?jdfur:g\u/rllg:uftder" Ftahrbihn
Kleiner KVP ab D = 26 m Ausfahrt zum KVP und in den BVF-rinotenasten ohne
. : umlaufende Fiihrung
umlaufend im Seitenraum
: _ Radflihrung auf der Fahrbahn Radfiihrung auf der Fahrbahn
II\(Arlells}\é(\e/rII;ebhrsglzitzzéK\z/GP) in den KVP-Knotenasten ohne | in den KVP-Knotendsten ohne
ini- is D =22 (26)m umlaufende Fiihrung umlaufende Fiihrung
alternative Radflihrung auf der | fahrbahnintegrierte Radfiihrung
Signalisierter Knotenpunkt (LSA)| Fahrbahn mit direktem oder mit direktem oder indirektem
mit / ohne Radsignal indirektem Abbiegen und Abbiegen; kein freier
umlaufend im Seitenraum Rechtsabbieger
Tabelle 8:  Radverkehrsfiihrung bei unterschiedlicher Knotenform
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Die folgende Abbildung verdeutlicht die an den Knotenpunkten anzuwendenden Fih-
rungsmoglichkeiten flir den Radverkehr bei einer fahrbahnintegrierten oder fahrbahn-
begleitenden umlaufenden Radfiihrung.

——— direkte FlUhrung

R indirekte FUhrung
1 r - - umlaufende Fihrung
|

| |.l.lq.l.

Bild 31: Knotenfiihrungsprinzip

Bildquelle: DVR (Hrsg.), Sicher Rad fahren mit und ohne Elektroantrieb, Bonn 2017,
eigene Bearbeitung

Aus dem Radfuihrungsprinzip ist die Flihrungsform fiir den Knotenpunkt abzuleiten.

— im engeren Knotenbereich (Konfliktbereich):

o separate Seitenraumflhrung tber Furten,
bei Mehrfachfurten méglichst ohne Wartepflicht

integrierte Fahrbahnfihrung ohne Markierung im engeren Knotenbereich
Flhrung mit rechts liegendem Auffangstreifen und vorgezogener Haltlinie
rechts gefihrte Radspur mit aufgeweitetem Radauffangstreifen (ARAS)
Fahrbahnfiihrung mit verteilten Radauffangstreifen in Mittellage (RiM)
Radfahrweiche zur Aufteilung von rechts und geradeaus fahrenden Radlern

o O O O O

— in den Zufahrtasten zum Knotenpunkt:

o Fortfihrung eines Radfahrstreifens im Zufahrtsast als Schutzstreifen
bauliche oder markierte Radfahrschleuse vor einer Fahrbahnrtckfihrung
Beginn eines rechts gefiihrten Schutzstreifens als Auffangstreifen
duale Radfiihrung: stralenbegleitend im Seitenbereich und auf der Fahrbahn
Rickbau des Kfz-Fahrstreifens fir einen freien Rechtsabbieger

o O O O
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4.2.3 Gestaltung der Uberquerungsstellen

Die Uberquerungsstellen liegen inner- oder auferorts zwischen Knotenpunkten oder
an Ortseingangen. Auferorts sind es Radquerungen auf der freien Stecke (z.B. eine
die Landstralle kreuzenden Radverkehrsverbindung). Im Ortseinfahrtbereich sind es
Wechsel zwischen verschiedenen Fiihrungsformen (z.B. Ubergangsbereich zwischen
einseitig angelegtem Zweirichtungsradweg aul3erorts und richtungsgetrennter Radfuh-
rung innerorts). Entlang von Ortsdurchfahrten entsteht ein Uberquerungsbedarf z.B. in
Wechselbereichen der Fuhrungsform oder bei kreuzenden selbststandig gefuhrten
Radverkehrsanlagen.

Lage der Querung Hauptroute Nebenroute
Radquerung mit grof3er Mittelinsel| Radquerung mit Mittelinsel
aufderhalb der geschlossenen und Radverkehr mit Vorfahrt oder beiderseitige Fahrbahn-
Bebauung, auf freier Strecke achten oder Radfurt mit einengung, Radverkehr mit
detektorgestitzter Signalisierung Vorfahrt achten

Radquerung mit grof3er Mittelinsel
am Ubergang oder Ortseingang | oder mit Leitmarkierung, Rich-
zwischen auf3er- und innerorts tungspfeilen und randlichen
markierten Sperrflachen

Radquerung mit
Leitmarkierung und
Richtungspfeilen am Rand

Mittelinsel als Uberquerungs- Signalisierung der
an kreuzenden Radflihrungen hilfe, mit Vorfahrt achten oder Uberquerungsstelle bei
im Zuge von Ortsdurchfahrten signalisierte Querung als be- erhéhtem Schutzbedarf von
sonderer Uberquerungsschutz Radfahrenden
innerhalb der Ortslage parallel Radqyerung ".‘“ Fu_rt., méglichst Radquerung ohner/fmit .
mit FuRgangerquerungen mit eigener Signalisierung, mit Furt_marklerung, bedarfsweise
ortsfester Beleuchtung mit ortsfester Beleuchtung

Tabelle 9: Uberquerungsanlagen zur Verkehrssicherung

Die Abbildung beschreibt zwei typische Querungssituationen an Ortseinfahrten.
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Ortseinfahrt mit seitlichen Sperrflachen

Bild 32: Uberquerungsstellen an Ortseinfahrten
Bildquelle: ERA 2010, Kap. 9.5, Bild 81; eigene Bearbeitung
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Ein weiteres Beispiel einer Uberquerungshilfe zur sicheren Radverkehrsfilhrung an
héher belasteten Ortseinfahrten ohne Einbau einer Signalisierung zeigt die folgende
Darstellung.

Wartelinie Mir den

S Zoichon 240 V0
&5 Zechen 1000-33 SO
(nuer bes Benutzungspilich)

Ragverkehr

=4

___._..-l-"—.__

@

[ )

Zeichen 240 SVO
(nur bei Benutzungapficht)

/,  Zeichen 138-10 SMVO
1. "“\

z25m

Zeichen 138-10 slv.ro-b

Bild 33: Uberquerungshilfe ohne Signalisierung an Ortseinfahrten
Bildquelle: Peter Gwiasda, VIA e.G. KoIn, Die neuen ERA 2010, Folienvortrag, F. 49

4.3 Bestandserhebung und Analyseergebnisse

Mit wiederholten Befahrungen und Ortsbegehungen wurden die Bestandsmerkmale zur
Radinfrastruktur und Radflihrung detailliert erhoben und zur Bestandsanalyse zusam-
mengestellt. Die konzeptrelevanten Analyseergebnisse werden in den folgenden Ta-
bellentbersichten und Plandarstellungen dokumentiert.

Fur die Haupt- und Nebenverbindungen im Radverkehrszielnetz sind die erhobenen
Bestandsmerkmale der Radverkehrsinfrastruktur und der Radverkehrsanlagen im en-
geren Sinne analysiert worden (vgl. Anlage 2-1).

— Neben den Fahrbahn-, Seitenraum- und Wegebreiten wurden hinsichtlich der Be-
fahrbarkeit die vorhandenen Hindernisse und Einbauten, die Belagsmangel und
fehlende Beleuchtungseinrichtungen festgestellt.

— Fur die Bewertung der Radfihrung und der Benutzbarkeit der Radverkehrsan-
lagen sind die moglichen Einwirkungen von parkenden Fahrzeugen und die In-
tensitat der Umfeldnutzung vor Ort eruiert worden.

— Durch einen Abgleich der Routenfiuhrungen mit den zulassigen Hochstgeschwin-
digkeiten und den Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr konnten potenzielle Gefahr-
dungslagen im Radnetz sondiert werden.

— Mit dem Abgleich der vorhandenen Breitenmalle der Radverkehrsanlagen mit
den Anforderungen an die Fuhrungsform nach den ERA wurden geringere und
grélkere Abweichungen von den erforderlichen Breiten festgestellt und zudem
Netzlicken im Verlauf der Radrouten ermittelt.

Die in Excel aufbereiteten Bestandsdaten wurden einheitlich ausgewertet. Jeder unter-
suchte Streckenabschnitt ist anschlieliend qualitativ bewertet worden. In gesonderten
Analyseformularen ist das Ergebnis der Bestandsanalyse zusammengefasst worden.
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RVK Homburg 2020 - Radverkeh ly
Ortsteil Schwarzenbach
StraRe Eintder Strafe
Abschnitt-Nr. 39 innerorts
Foto-Nr. 80-81 |Abschnittlange 1850 m
Foto-Koordi 5 ktion HVS
RW 2595711 |zul. Km/h S0 km/h
HW 5460952  [StVO-Beschilderung  274-55
2 ftei |Radverkehrsraum | Ri.1 | Ri.2
Straenraumbreite  ca. 13m RVK Homt 2020 - Radverket I
Fahrbah it .1
afrbahnbreite  ca. 10m Ortteil Bruchhof-Sanddorf
Parken Ri.1 : StraRe Kaiserslauterer Strafe
Parken Ri.2 - Abschnitt-Nr. Ba innerorts
Parkverkehr gering Foto-Nr. 1617 [Abschnittlinge 1300 m
Kfz-Starke pro Tag Klasse ,. Ranfiunkts
KOmk.A | K1 5 5.000 | K2 < 10.000) Foto-Koor vs
K3 5 15000 | K4 < 20.000 | K5 > X RW 2599128  [zul. Km/h 50 km/h
Schwerverk.stirke 450
GPNV. 147 HW 5468712  |StVO-Beschilderung  274-55
FuBgingerrelevanz gering|[™ Str freil [Rad aum Ri.1 [ Ri.2
Unfallrisiko - Straflenraumbreite  ca. 12m I\ml'h h sighe BV I sighe BV
Fahrbahnbreite ca. 7m RVK Homburg 2020 - Radverket t
Unfalityp - =
Parken Ri.1 teilw. 2 m P3 Ortstell Homburg
Hindernisse Gehweg Vel i
Parken Ri.2 teilw. 2 m Pa Strafe Ringstrae
i Abschnitt-Nr. 27 i
Nutzbarkeit schlecht parkverkehr mittel i innerorts
Erschwernis keine Besor)|  Kfz-Stirke pro Tag Klasse 2 Foto-Nr. 47-48 |Abschnittlinge 335 m
KO=kA | K1 <5000 | K2 = 10.000 Foto-K di Stralenfunktion Vs
Soz. Schutz ausreichend| k3 < 15,000 | K4 < 20.000 | K5 > 20 e
Problemanalyse - ;cfwewe'r'k-stérke 4:30 RW 2597716 [zul. Km/h 50 (30) km/h
HW 5464812 (StVO-Beschilderung  274-55/ 274-53
FuBgingerrelevanz mittel
1 fteilung Radverkehrsraum Ri.1 Ri.2
Unfallrisiko -
i TG Erstellung eine: StraBenraumbreite  ca. 12m vorh. Gehweg siehe RV siehe RV
poanunG | ([
-7 Unfalltyp . Fahrbatnbreite €. 7m Radv.anlagen 253m 253m
Hind N Parken Ri.1 - Radv.fihrung Geh-/Radweg Geh-/Radweg
Nutzbarkeit gut Parken Ri.2 Radv.beschild. 240 240
Parkverkehr gering Radv.anlg. Belag Asphalt Asphalt
Erschwernis keine B
Kfz-Stirke pro Tag Klasse 3 Radnetzfunktion IRV
Soz. Schutz ausreichend KO=k.A | K1 55.000 | K2 = 10.000 |
Probl | K3 < 15.000 | K4 5 20,000 | KS > 20000  |Radverk.relevanz keine Angabe
roblemanalyse ° Schwerverk.stirke -
OPNV-Aufk - dverk.p ial keine Angabe
FuRgingerrelevanz mittel Radverk.aufkommen 5
P Erstellung eines Unfallrisiko -
PLANUNG
Unfalityp -
Hindernisse Biume mit Erhdhung/Schwellen
Nutzbarkeit mittel
Erschwernis fehlende Uberfahrten
Soz. Schutz ausreichend
Problemanalyse -
llung eines gek fir die it Homburg (Saar) |  Anlage 1
nd " Blatt 29
Bestandsanalyse pre——

Bild 34: Beispiele der Analyseformulare fiir Streckenabschnitte
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Radverkehrsfiihrung und Radverkehrsregelung
Feld- und Forstwintschaftsweg

— oder separate Radwegfihrung
guter Belag —
schlechter Belag -
Ungesicherte Radfiihrung
auf der Fahrbahn aulerors
< 50kmh
> 70kmh
Stralenbegleitende Radfiihrung
auberhalb bebauter Gebile
2 2,5m breit
< 25mbreit  smessss
Radfiihrung auf der Fahrbahn
im Mischverkehr
S 30kmih —
> 30kmh 0 sssmess
Innerdriliche Radftihrung
auf dem Gehweg
getr. Rad- und Gehweg —
gem. Geh-und Radweg =~ ==ssmas
‘Gehweg-Rad frei oder
Anderer Radweg ohne -
Benutzungspflicht
Fahrbahnintegrierte Radfiihrung
mit Schutzstreifen
geringer Parkdruck —
amhter Parkdnick e —
Fahrbahnintegrierte Radfiihrung
mit Radfahrstrefen
geringer Parkdruck —
erdhter Parkduck

i
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fiPs k) — =

Bild 35: Bestehende Radverkehrsinfrastruktur
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4.4 Problembereiche und Konfliktpunkte

Eine radverkehrsgerechte Verkehrsinfrastruktur und fahrradorientierte Verkehrsrege-
lung ist fir eine gleichberechtigte Benutzung des Fahrrades im Stadtverkehr wichtig.
Mit der Analyse der bestehenden Verkehrsinfrastruktur und Verkehrsregelungen wer-
den vorhandene Mangel im Netzzusammenhang (Netzllicken), Fihrungsmangel (unzu-
reichende Flhrungsform), Beschilderungsmangel (unzuldssige Benutzungspflicht von
Radverkehrsanlagen), Sicherheitsmangel und Gestaltungsmangel ermittelt. Die festge-
stellten baulichen und verkehrlichen Problembereiche und Konfliktpunkte der Routen-
verbindungen werden in den folgenden Tabellen zusammengestellt.

441 Fehlende Radverkehrsfiihrung

Far die Fihrung des Radverkehrs kdnnen verschiedene Flhrungsformen mit Verkehrs-
trennung oder Verkehrsmischung als Netzelement angeboten werden. Fehlt eine Rad-
verkehrsfiihrung im Stralenraum, die aufgrund der Verkehrsmenge, der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit der Kfz oder der Kategorisierung der Radverbindung erforder-
lich ist, besteht somit eine Netzllicke im Radverkehrsnetz.

Innerhalb des Haupt- und Nebenroutennetzes gibt es aktuell eine Vielzahl von Netz-
licken, die in der folgenden Tabelle aufgelistet werden.

Stadtbereich Streckenabschnitt Funktion Mangel und Erschwernis

Mischverkehr, > 30 km/h,
Randparken

Mischverkehr, 30 km/h oder
mehr, fehlende Beleuchtung

B 423 Ortseinfahrt von Waldmohr Haubtroute Mischverkehr, > 30 km/h
bis Abzweig Kleinottweilerstralie P Parkbuchten

Websweiler Roémerstralte Nebenroute

Altbreitenfelderhof | Dorfstralle Nebenroute

Jagersburg

B 423 Kleinottweilerstrafie von
Jagersburg Ortseinfahrt Briickweiher bis Nebenroute
Saarpfalz-Stralte

L 220 Hocher StralRe von Webs-

Jagersburg weilerstraBe bis Saarpfalz-StraRe Nebenroute | Mischverkehr, > 30 km/h

L 218 RichardstralRe von L 118 bis
Reiskirchen Abzweig Charlottenburger Stralle Nebenroute
in Richtung B 423

Querverbindung zwischen Rad-
Reiskirchen wegende Steinbachstr. und Rad- Hauptroute
weg entlang Robert-Bosch-Str.

Mischverkehr, > 30 km/h
Langsparken

Anderer Radweg,
> 30 km/h

versetzte Radweganschlis-
se an der SteinbachstralRe

Steinbachstr. von Abzweig L 118 Mischverkehr, > 30 km/h,

Reiskirchen Robert-Bosch-Str. bis Berliner Str. Nebenroute Randparken, Erbachhalle
Reiskirchen Fugelstr. und Reiskircher Str. ab Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h,
Richardstr. bis Steinbachstr. Busstrecke, Randparken
Erbach Dirersirafie von Beriner Strate | oo | guece e s S0
bis L 118 Robert-Bosch-Stralle P ’
Umfeldnutzung
Erbach Lappentascher Stralle zwischen Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h

Bexbacher Str. und Cranachstr.
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Hasenacker Stralte zwischen

Erbach Bexbacher Str. und Diirerstr. Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h
Erbach Berliner Strale zwischen Direr- Nebenroute Anderer Radweg,
stral’e und Schaefflerring > 30 km/h
Berliner StralRe zw. Schaefflerring Anderer Radweg,
Bruchhof und L 119 Kaiserslauterner Str. Nebenroute > 30 km/h
Bruchhof L 119 Kaiserslauterner Str. ab Hauotroute Gehweg Rad frei bzw.
Ortseinfahrt bis Heidebruchstrale P Mischverkehr, > 30 km/h
L 215 Sickinger Str. ab Ortsein-
Sanddorf fahrt von Bechhofen bis Orts- Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h
grenze Homburg Mitte
Hombura Mitte Karlsbergstrafl3e ab L 120 bis Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h,
9 Zufahrt zu den Schlossberghdhlen Werkverkehr mit Lkw
Hombura Mitte Mainzer Str. ab L 119 / Schwarzer Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h,
9 Weg bis Richard-Wagner-Str. teilweise Gewerbeverkehr
. Kaiserstral3e zwischen Richard- .

Homburg Mitte Wagner-Str. und Uhlandstr.. Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h
Hombura Mitte L 217 Beeder Str. ab Saarbrticker Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h,
9 Str. bis PirminiusstralRe Gewerbeverkehr

L 217 Blieskasteler Stral3e ab Pir- .
Beeden miniusstr. bis Ortseinfahrt Hauptroute Mischverkehr, > 30 km/h
Beeden Jggerhausstr. ab Blieskasteler Str. Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h
bis Kraftwerkstralte
Beeden PirminiusstraRe ab Blieskasteler Haubtroute Mischverkehr, > 30 km/h,
Stralde bis Saarbriicker Stralle P z.T. starkes Randparken
Hombura Mitte Zweibrlicker Stralle ab Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h,
g Zweibrlcker Tor bis B 423 Busverkehr, Schulverkehr
Hombura Mitte Am Forum von Saarbriicker Str. Nebenroute Mischverkehr, > 30 km/h,
9 bis Zweibriicker Str. erhohter Einkaufsverkehr
Homburd Mitte Am Stadtbad von Am Forum bis Haubtroute Mischverkehr, > 30 km/h,
9 Entenmihlstralle P erhéhter Einkaufsverkehr
Hombura Mitte Neue Industriestralle zw. Jager- Nebenroute Mischverkehr, teils Seiten-
9 hausstr. und Zweibriicker Str. raum, > 30 km/h, Lkw-Verk.
. Kardinal-Wendel-Str. (Zufahrt Mischverkehr / Anderer
Homburg Mitte Johanneum) Nebenroute Radweg, > 30 km/h
B 423 Eintder Stralle ab Orts- .
Schwarzenbach einfahrt von Homburg Mitte bis Nebenroute Mlschverkehr, > 30 km/h,
- - Parkstreifen, Busstrecke
Einmindung Alte Reichsstr.
B 423 Eindder Straflte ab Orts- teils Gehweg Rad frei, teils
Schwarzenacker grenze Schwarzenbach bis Hauptroute Mischverkehr, > 30 km/h,
Ortsgrenze Einéd Randparken, Busstrecke
Warschweiler L 111 Bierbacher Stralte zw. Orts- Haubtroute Mischverkehr, > 30 km/h,
zentrum und L 222 Limbacher Str. P Lkw 30 km/h
. L 212 Worschweilerstralte von Mischverkehr, > 30 km/h,
Ingweiler westl. Anschluss Saarland- Nebenroute teils auRerorts. Kurvenlage
Radweg bis Abzweig B 423 ' 9
B 423 Homburger Stralle ab Gehweg Rad frei bzw.
Einod Abzweig L 110 Hauptstrale bis Hauptroute Mischverkehr, > 30 km/h,
Ortsgrenze Schwarzenacker Randparken, Busstrecke
Eindd L 110 HauptstraBe ab B 423 bis Haubtroute Mischverkehr, > 30 km/h,
Webenheimer Strale P Busstrecke, Randparken
Einod L 110 Ernstweilerstr. ab Weben- Haubtroute Mischverkehr, > 30 km/h,
heimer Str. bis Stadtgrenze P Busstrecke, teils Parken
Tabelle 10: Fehlende Radverkehrsfiihrungen im Routennetz
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Die Analyse der Bestandsmangel zeigt, dass in fast allen Stadtbereichen netzrelevante
Radfiihrungen im Zuge der Haupt- und Nebenrouten fehlen. Das Schliefien der be-
stehenden Netzllicken ist von hoher Bedeutung fiir die Attraktivitat des zukinftigen
Radroutennetzes. Das Augenmerk ist hierbei auf die fehlenden Radfiihrungen im Ver-
lauf von hoch belasteten und schneller befahrenen Bundes- und Landstra3en sowie
stadtischen Hauptverkehrsstrallen zu legen. Beispielsweise wurde bereits im Jahr
2012 vom Bau- und Umweltamt Homburg auf eine erforderliche Anbindung im Bereich
Ein6d an die Radwegeverbindung nach Zweibricken im Zusammenhang mit der
Weiterentwicklung des m Radverkehrsplans Saarland 2011 hingewiesen. Diese Rad-
verbindung fehlt bis heute.

44.2 Unzureichende Radverkehrsanlagen

In dieser Konzeptuntersuchung werden die angebotenen Flachen und Wege (mit und
ohne Benutzungspflicht) im Verlauf von Haupt- und Nebenrouten als unzureichende
Radverkehrsanlagen festgelegt, wenn eine sichere Benutzung oder das komfortable
Befahren dieser Streckenabschnitte nicht in vollem Umfang méglich ist oder erheblich
behindert wird. Die Einstufung richtet sich nach mehreren Mangelkriterien:

— Radweg-Benutzungspflicht ohne verkehrliche Erfordernis?’

— Regelbreite nach ERA-Standard nicht erfillt, aber Mindestbreite eingehalten

— unzulassige Aneinanderreihung von Mindestbreiten

— fehlender bzw. zu geringer Sicherheitsraum (Sicherheitstrennsteifen)

— schlechte Erkennbarkeit der Radfiihrung an Grundstickzufahrten (Sichtfelder)

— dichte Aneinanderreihung von Grundstick- und Garagenzufahrten sowie enge
Abfolge und hohe Anzahl von untergeordneten Einmiindungen

— hohe Intensitat der Umfeldnutzung und des Seitenraum durch Fullganger oder
Uberschreiten der Einsatzgrenzen fir die Seitenraumbenutzung durch Radfahrer

— erhohte Beeintrachtigung durch (unerlaubt) parkende Fahrzeuge

— fehlende Bordabsenkungen in Einmundungsbereichen, fehlende Furtmarkierun-
gen der vorfahrtberechtigten Radfiihrung und eingeschrankte Sichtfelder fiir den
einfahrenden Verkehr

— durchgangig eingeschrankte Befahrbarkeit aufgrund baulicher Schaden

— punktuell eingeschrankte Befahrbarkeit wegen schadhaftem Belag, Einbauten
oder nicht umfahrbaren Hindernissen

— fehlende oder lickenhafte Beleuchtung an Hauptrouten

Das Breitenmalie der bestehenden Radverkehrsanlagen sind auf der Grundlage der
Breitenanforderungen nach ERA Uberprift worden. Das Ergebnis zeigt Anlage 2-2.

21" Nach der VWV-StVO zu § 2 Absatz 4 der StVO diirfen benutzungspflichtige Radwege nur angeordnet
werden, wenn ausreichende Flachen fiir den Fullgangerverkehr verfligbar sind und die Verkehrssi-
cherheit oder der Verkehrsablauf dies erfordern. Die dem Radverkehr angebotene Verkehrsflache
muss nach Beschaffenheit und Zustand zumutbar (befahrbar) und sicher sein. Dies setzt voraus, dass
die Regelbreiten nach ERA oder VwV-StVO eingehalten werden. Eine Abfolge von Mindestmalen ist
zu vermeiden. Nach einem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG 3 C 42/09 aus 2010) ist
klargestellt, dass die Anordnung eines benutzungspflichtigen Radwegs die Ausnahme darstellt.
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Einhaltung der Breitenmalle nach ERA
auf Haupt- und Nebenrouten

Regelbreite eingehalten

Mindestbreite noch eingehalten

Netzliicke / Radftihrung im Mischverkehr
mit erhthtem Geféhrdungspotenzial

—
—

mmmmmm Regelbreite deutlich unterschritten
—

= mmm  mit geringerem Gefahrungspotenzial

Radftihrung im Mischverkehr

Beparate Wegeflihrung

s Makstab im Original M 1:20.000
i kY = =7, 3

Bild 36: Wegebreiten der bestehenden Radverkehrsanlagen
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Die als unzureichend eingestuften Radverkehrsanlagen an Haupt- und Nebenrouten
mit den grélten Gestaltungsmangeln sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.
Stadtbereich Streckenabschnitt Funktion Mangel und Erschwernis
Websweiler und Waldweg ab Schranke Websweiler- schlechte Befahrbarkeit
Altbreitenfelderhof stral3e bis Dorfstrae nordlich Nebenroute | durch mehrere gréRere
Websweilerhof (Saarland-Radweg) Schaden am Belag
. . . neuer Schutzstreifen nach
Jagersburg L 118'ab Klelnottwelllerstrafle bis Hauptroute Siden, und Aufparken auf
Ortseinfahrt von Reiskirchen .
,Anderer Radweg
Zweirichtungs-Geh-/Radweg ent- . .
Reiskirchen lang L 118 zw. Jagersburg und Hauptroute nur Mindestbreite pach
; 2, ERA-Standard erflillt
Querung Richardstr. Reiskirchen
Erbach Berliner Stralte zwischen B 423 Nebenroute Mindestbreite nach ERA-
Bexbacher Stral’e und Direrstralie Standard unterschritten
Berliner Stralle zwischen Direrstr nur Mindestbreiten erfullt,
Erbach ) Nebenroute | erhéhter Kfz-Verkehr durch
und Rampen Robert-Bosch-Stralle .
Gewerbebetriebe
Erbach Charlottenburger Stral3e ab Nebenroute Breiten nach ERA-Standard
Schmalauweg bis Berliner StralRe z.T. erheblich unterschritten
Bruchhof L 119 ab Abzweig KOI bis Hauotroute Gemeins. Geh-/Radweg,
Mainzer StralRe / Schwarzer Weg P stralRenbegleit., > 30 km/h
Bruchhof L 119 Kaiserslauterner Stralle ab Hauntroute nur Mindestbreite nach
Stadtgrenze bis Mainzer Stralte P ERA, ,Anderer Radweg’
L 120 Karlsbergstr. ab Ortsgrenze / Anderer Radweg Richtung
Homburg Mitte Abzweig L 215 bis Einmiindung Nebenroute | Sanddorf, ERA-Standard
Karlsbergstr. Richtung Marktplatz nicht erfillt
Breiten nach ERA-Standard
Hombura Mitte TalstralRe zwischen Bexbacher Str. Hauntroute nicht eingehalten, Zweirich-

9 und Am Muhlgraben P tungsradfiihrung im Seiten-
raum (neu: Anderer Radweg)
nur Mindestbreiten nach

Hombura Mitte L 119 Saarbriicker Stral’e zwischen Haubtroute ERA-Standard erfiillt, haufig
9 Ortseinfahrt und Bexbacher Stralle P wechselnde Beschilderung,
Engstelle unter Bahnbriicke
Hombura Mitte B 423 Entenweiher Str. ab Saar- Nebenroute | MYr Mindestbreite nach
9 briicker Str. bis Zweibriicker Stralle ERA-Standard eingehalten
Hombura Mitte B 423 Zweibriicker Str. ab Am Nebenroute nur Mindestbreite gem. ERA,
9 Forum bis L 213 Ringstralie intensive Umfeldnutzung
. B 423 Zweibriicker Str. ab Cappel- nur Mindestbreite nach
Homburg Mitte | 1106 bis Neue Industriestr. Nebenroute | Ep A Standard erfillt
o . Gehweg Rad frei bzw. Misch-
Schwarzenbach B 42:.)’ Einoder Str. ab Alte Reichs- Hauptroute verkehr, haufig Randparken,
str. bis Ortsgrenze Schwarzenacker
Busstrecke
Waérschweiler L 111 Bierbacher Str. von L 222 Haubtroute Breitenstandard nach ERA
bis B 423 Homburger Str. P nicht erfullt
. nordlich der Bahnstrecke
Einod Webenhewper Str. ab L 110 Haupt- Nebenroute | Seitenraumnutzung, sidlich
stralBe in Richtung B 423 N
ohne Radfiihrung
Tabelle 11: Unzureichende Radverkehrsanlagen an Haupt- und Nebenrouten
Einen Uberblick Uber die Befahrbarkeit der Radverkehrsanlagen und die derzeitigen
Problembereiche und Konfliktstellen gibt Anlage 3-1.
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Befahrbarkeit vorhandener
Infrastruktur im Radverkehr

—— qut befahrbar
I eingeschrénkt befahrbar
— schlecht befahrbar

Problembereiche/Konfliktstellen

@  Parken im Radverkehrsraum
& Sleigung >3 % Uber langere Strecke

Briicke/Unterfuhrung/Bahnquerung

Hindemnisse im Radverkehrsraum
(Laternen, Baume, Mllltonnen)

B Sonstige Hindernisse (Schranken,
Sperrpfosten, Treppen, Quergitter)

- Wechselnde Radverkehrsfihrung

& fehlende Beleuchtung

Bild 37: Mangel und Beeintrachtigungen an Netzabschnitten
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4.4.3 Unsichere Radfiihrung an Knotenpunkten

Die Bestandsanalyse auf der Grundlage des Radverkehrszielnetzes zeigt, dass an den
signal- und vorfahrtgeregelten Knotenpunkten im Stadtgebiet Homburg ein erheblicher
Gestaltungsaufwand zu betreiben ist. An nahezu allen Knotenpunkten fehlen verkehrs-
sichere Radfuihrungen auf der Fahrbahn oder im fahrbahnbegleitenden Seitenraum. An
mehreren Knotenpunkten mit signalisierten Radfurten sind bereits kombinierte Signal-
bilder ,FuRganger — Radfahrer* installiert, die auch von den Radfahrenden zu beachten
sind. An manchen signalisierten Knotenpunkten sind in den Knotenasten Aufstell-
flachen an vorgezogenen Haltlinien markiert. Im Regelfall fehlen hingegen solche ver-
kehrssichernde Gestaltungselemente fir die Radverkehrsfiihrung im Knotenpunkt.

Stadtbereich Knotenpunkt Funktion Radfiihrung
Websweiler Rémerstralle — Nebenroute | ohne stralenseitige Radfiihrung
Schwalbenstralle VKP in den Zufahrtsasten
. Dorfstrale — Hattweilerweg und | Nebenroute | ohne stralRenseitige Radflihrung
Altbreitenfeldsrhof Saarland-Radweg VKP in den Zufahrtsasten
. . einseitiger Schutzstreifen aus
Jagersburg B 423 Kleinottweilerstralle — Hauptroute Richtung Hocher Str.
L 118 Saarpfalz-Stralle LSA . 4
in Fahrtrichtung Herzogstr.
Jagersbur B 423 Saarpfalz-Strale — Hauptroute | ohne Radfiihrung in allen
9 9 Bahnhofstr — Brucknerstr. VKP Knotenzufahrten
Reiskirchen L 118 Saarpfalz-Stralte — Hauptroute abgesetzte Radquerung,
Richardstralle VKP Nebenast ohne Radfiihrung
Erbach Steinbachstralle — Nebenroute | ohne Radflihrung in den
Griinewaldstral3e VKP Knotenasten
Erbach L 118 Robert-Bosch-Stralle — Hauptroute | abgesetzte Radquerung,
GrunewaldstralRe VKP Nebenaste ohne Radfiihrung
Erbach L 118 Robert-Bosch-Stralle — Hauptroute abgesetzte Radquerung,
Vogelbacher Weg VKP Nebenaste ohne Radfiihrung
Erbach Berliner Stralle — Nebenroute Radfiihrung im Seitenraum,
Charlottenburger Stralle KVP Ruckfuihrung nach dem KVP
Erbach Berliner Strale — Nebenroute | Seitenraumfiihrung in Haupt-
Spandauer Stralle VKP richtung, Nebenast ohne Flihrung
. ohne Radfiihrung auf der
Erbach B?rlmer Strafe - Hauptroute Fahrbahn, ,geduldete‘ Nutzung
DurerstralRe LSA i
des Seitenraums
Erbach Berliner Stralte — Nebenroute Seitenraumfuhrung ,Anderer
Rampenanschliisse L 118 VKP Radweg’, abgesetzte Radfurt,
L 118 Robert-Bosch-Stralle - Hauptroute Seltepraumfuhrung, ohne
Erbach Ostrin LSA Radsignalisierung, ohne
9 Radfiihrung auf der Fahrbahn
L 118 Robert-Bosch-Stralle - Hauptroute Seltepraumfuhrung, ohne
Erbach Diirerstrale LSA Radsignalisierung, ohne
Radfiihrung auf der Fahrbahn
Bruchhof Berliner Strale — Nebenroute | Seitenraumfiihrung, abgesetzte
Rampenanschliisse Michelinstr. VKP Radfurten
Bruchhof L 119 Kaiserslauterner Strale — | Hauptroute Radfiihrung Gber Gehweg Rad
Berliner StralRe LSA frei im Seitenraum
Bruchhof L 119 Kaiserslauterner Strale — | Hauptroute | Seitenraumfiihrung ohne
Bechhofer Str. / Kehrberg / VKP Radfurten, alle Nebenstrallen
Lilienstr. / Johannesstr. ohne Radfiihrung
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Bruchhof L 119 Kaiserslauterner Strale - | Hauptroute | Seitenraumfiihrung ohne Rad-
Heidebruchstralle VKP furt, Nebenast ohne Radfiihrung
Bruchhof L 119 Kaiserslauterner Strale — | Hauptroute Seitenraumfiihrung, keine
Kreuzung Schwarzer Weg ohne Knoten | Radkreuzung im Bestand
Sanddorf L 215 Sickinger Stral3e - Nebenroute | alle Knotenaste ohne
Heidebruchstralie VKP Radfiihrung
Hombura Mitte L 120 Karlbergstrafie — Nebenroute | alte Radfurt in Hauptrichtung,
9 L 215 Sickinger StralRe VKP Nebenast ohne Radfiihrung
Hombura Mitte L 120 Karlsbergstr. — Brunnen- | Nebenroute | alte Radfiihrung auf der Fahr-
9 str. — Abzweig Karlsbergstr. VKP bahn, Nebenast ohne Fiihrung
Haubtroute teils Fahrbahn- oder Seiten-
Homburg Mitte TalstralRe — Am Muhlgraben VpKP raumfiihrung, Umbau zum KVP
geplant
. L 119 Richard-Wagner-Stralle — | Hauptroute Seitenraumflihrung, Querungs-
Homburg Mitte Mainzer StralRe LSA furten ohne Radsignalisierung
Hombura Mitte L 119 Richard-Wagner-Stralle — | Hauptroute Seitenraumfuhrung, Furten ohne
9 L 118 Robert-Bosch-Strake LSA Radsignalisierung
Hombura Mitte B 423 Bexbacher Stralle — Nebenroute Seitenraumfihrung, unzurei-
9 L 119 Richard-Wagner-StralRe LSA chend signalisierte Radfurten
Hombura Mitte B 423 Bexbacher Stralte — Nebenroute | Seitenraumfiihrung, unzurei-
9 Hasenacker Str. / Berliner Str. LSA chend signalisierte Radfurten
Hombura Mitte B 423 Bexbacher Stralte — Hauptroute | fehlende Radfiihrung auf der
9 L 119 Saarbriicker Strale LSA Fahrbahn im Geradeausverkehr
.. unsichere Seitenraumfihrung,
Homburg Mitte Saarbruc_:kg_r Strafe - Hauptroute fehlende Fahrbahnfiihrung in
Am Zweibriicker Tor - Talstralle KVP N
den Zufahrtasten
. Hauptroute unsichere Seitenraumfiihrung,
Homburg Mitte TalstralRe — Gerberstrale VKP fehlende Fahrbahnfiihrung
Hombura Mitte Am Zweibriicker Tor — Nebenroute | fehlende Fahrbahnfiihrung,
9 Obere Allee — Zweibrlcker Str. Mini-KVP Schulerradverbindung
Hombura Mitte L 119 Saarbricker Strale — Hauptroute | fehlende Fiihrung fiir
9 Am Forum VKP linksabbiegenden Radverkehr
Hombura Mitte L 119 Saarbriicker Strafte — Hauptroute | fehlende / unzureichende
9 Beeder Stralle LSA Knotenfihrung auf der Fahrbahn
Hombura Mitte L 119 Saarbricker Strale — Hauptroute | fehlende Radfiihrung flr Links-
9 Pirminiusstralte VKP abbieger, Nebenast ohne Fihrg.
. Hauptroute | fehlende Radfiihrung im
Homburg Mitte Am Forum — Am Stadtbad VKP Kreuzungsbereich
Homburg Mitte  |Am Stadtbad — Entenmiihlstr. | 1auptroute | fehlende Radfiihrung im
VKP Kreuzungsbereich
Hombura Mitte B 423 Entenweiherstralle — Nebenroute | unzureichende Radfiihrung im
9 Am Forum — Zweibricker Str. LSA Seitenraum
Homburg Mite | B 423 Zwelbricker Staie — | Nebenroute | GZf REES B R
9 L 213 Ringstr. — Entenmihlstr. LSA . e oA
gemeinsam mit FuBgangern
Hombura Mitte L 213 Ringstr. — Akazienweg - Nebenroute | unzureichende Radfiihrung im
9 FridastralRe VKP Seitenraum, Schulerradfiihrung
. L 213 Ringstrafte — Kirrberger Hauptroute unzureichende Radfiihrung im
Homburg Mitte Stralle LSA Knotenbereich
Homburg Mitte L 213 Kirrberger Strale — Hauptroute | fehlende Radfiihrung im Seiten-
Zufahrt Uniklinik LSA raum und auf der Fahrbahn
Homburg Mitte B 423 Zweibriicker Strale - Nebenroute | fehlende Radfuhrung in der
Cappelallee VKP Hauptrichtung auf der Fahrbahn
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B 423 Zweibricker Stralle — Nebenroute u__nzureichende Seitfanraum-
Homburg Mitte . fuhrung und Unterfiihrung,
Ulmenweg — Neue Industriestr. LSA - )
Schilerradverbindung
Homburg Mitte Neue Industriestralle — Nebenroute | fehlende Radflihrung im
9 Kardinal-Wendel-Stralte VKP Knotenbereich, Schilerradweg
Beeden L 217 Beeder Stralle — Nebenroute | fehlende Radflihrung im
Jagerhausstrale VKP Knotenbereich
Beeden L 217 Blieskasteler StralRe — Hauptroute | fehlende Radfiihrung im
Pirminiusstralle VKP Knotenbereich
Beeden L 217 Blieskasteler StralRe - Hauptroute | fehlende Radfiihrung im
KraftwerkstralRe VKP Knotenbereich
Schwarzenbach B 423 Eindder Stralle — Hauptroute | fehlende Radflihrung im
Alte Reichsstralle VKP Knotenbereich
Schwarzenacker B 423 Homburger Stralle — Hauptroute unzureichende Radfiihrung und
L 111 Bierbacher Strale LSA fehlende Radsignalisierung
Waérschweiler L 111 Bierbacher Stralke — Hauptroute | fehlende Radflihrung im
L 222 Limbacher Stralte VKP Knotenbereich
Inaweiler L 212 Wérschweilerstralie — Nebenroute | fehlende Radflihrung im
9 Kieskautstrafie VKP Knotenbereich
Inaweiler L 212 Wérschweilerstralle — Nebenroute | fehlende Radfiihrung im
9 Anschluss B 423 VKP Knotenbereich
Eindd B 423 HauptstraRe — Heinrich- Hauptroute unzureichende Seitenraumfihrg.
Spoerl-Str. — Kieskautstr. LSA ohne signalisierte Radfurten
Eindd B 423 Hauptstrale — Hauptroute | fehlende Radfiihrung im
L 110 Hauptstralie LSA Knotenbereich
Eindd L 110 HauptstralRe — Neben- Hauptroute | fehlende Radfiihrung in den
stral3en in der Ortsdurchfahrt VKP Knotenbereichen
Eindd L 110 HauptstraRe — Hauptroute | fehlende Radfiihrung im
Webenheimer Stralle VKP Knotenbereich
Eindd L 110 Ernstweilerstralle — Hauptroute | fehlende Radfiihrung im
Nillbergstr. / Traubenbergstr. VKP Knotenbereich
Eindd L 110 Ernstweilerstralle — Hauptroute | fehlende Radfiihrung und Rad-
Neunmorgenstrafie LSA signalisierung im Knotenbereich

LSA = signalisierter Knoten | VKP = vorfahrtgeregelter Knoten | KVP = Kreisverkehr

Tabelle 12: Knotenpunkte mit unzureichender Radverkehrsfiihrung

An allen signalisierten Knotenpunkten fehlt eine Fahrstreifeneinteilung in den Knoten-
asten, die eine Flhrung der Radverkehrsstrome auf der Fahrbahn ermdéglichen wirde.
Zugleich sind die geschalteten Signalprogramme nur auf die Verkehrsablaufe des Kfz-
Verkehrs ausgelegt. Eine radverkehrsgeeignete Signalisierung der vorhandenen
Radfurten (insbesondere Uber mehrere Teilfurten) ist bislang nicht realisiert. Ebenso
sind keine dualen Knotenpunktfiihrungen (Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn fir
gelibte Radfahrende und im Seitenraum fiir Radfahrende mit erhdhtem Schutzbedarf)
vorhanden. Damit entfallt die Mdglichkeit flir den Alltagsradverkehr, einen Knotenpunkt
ohne grofieren Zeitverlust mit direktem oder indirektem Abbiegen ziigig zu tberfahren.

Entlang der B 423, die von Nord nach Siud durch das Stadtgebiet verlauft, sind flir das
Queren der Knotenaste (gemeinsam) signalisierte Furten flr Fulganger und die im
Seitenraum geflhrten Radfahrer vorhanden. Aufgrund der auf den Kfz-Verkehr ab-
gestimmten LSA-Schaltprogramme muissen Radfahrer flr eine StralReniberquerung
bei verteilten Furten mehrmals halten, was zu Uberflissigen Wartezeitverlusten fuhrt
(z.B. Bexbacher Stralle — Richard-Wagner-Stral3e).
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Zudem sind die vorhandenen Warteflachen auf den Fahrbahnteilern fir das Aufstellen
mehrerer (wartepflichtiger) Fahrrader bei dem angestrebten erhohten Radverkehrs-
aufkommen im Alltagsverkehr unterdimensioniert.

An allen Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen und an Kreisverkehrsplatzen fehlen
geschutzte Riuckfuhrungen vom Seitenraum auf die Fahrbahn (Radschleusen) in den
Knotenzufahrten mit ausreichendem Abstand vor der Warte- oder Haltlinie. Am KVP
Berliner Stralle — Charlottenburger Stralle — Cranachstralle wird der beidseitige
Radfahrstreifen auf der Charlottenburger Strale sogar vor der Kreisfahrbahn auf den
beengten Seitenraum zurtick verschwenkt und der Radverkehr anschlieRend in der
Kreisausfahrt wieder zurtick auf die Fahrbahn gelenkt.

4.4.4 Problematische Uberquerungsstellen

Eine besondere Problemsituation besteht an den meisten Uberquerungsstellen im
Radverkehrsnetz in den Ubergangsbereichen zwischen der innerdrtlichen Radfiihrung
im Einrichtungsverkehr und den meist einseitigen Seitenraumfiihrungen mit Zweirich-
tungsverkehr au3erhalb der bebauten Ortslage.

Stadtbereich Uberquerungsstelle Funktion Radflihrung

B 423 Saarpfalz-StralRe in/aus
Richtung Waldmohr
B 423 Kleinottweilerstralie

Jagersburg in/aus Richtung Kleinottweiler Nebenroute | keine Querungshilfe vorhanden

Jagersburg Hauptroute keine Querungshilfe vorhanden

L 118 Saarpfalz-StralRe in/aus neue Querungshilfe markiert,

ichtung Reiskirchen Uhrung nicht eindeuti
Jagersburg Richtung Reiskirch Hauptroute Fiihrung nicht eindeutig
* L 119 Kaiserslauterner Stral’e . .
Bruchhof in/aus Richtung Homburg Mitte Hauptroute keine Querungshilfe vorhanden
L 119 Kaiserslauterner Stralle . .
Bruchhof am Abzweig Schwarzer Weg Hauptroute keine Querungshilfe vorhanden
Sanddorf L 215 Sickinger Strafe in/aus Nebenroute | keine Querungshilfe vorhanden

Richtung Homburg Mitte

L 215 vor Einmindung L 120
Kashofer Stralte

L 213 Ortsstralle in/aus
Richtung Kirrberg

L 213 Kirrberger Stralle Hohe
Ostzufahrt Uniklinik

L 119 Saarbricker Strale
in/aus Richtg. Limbach/Altstadt

Neue Industriestralle Hohe
Anschluss Saarland-Radweg

L 212 Wérschweilerstralle
in/aus Richtung Woérschweiler

Homburg Mitte Nebenroute | keine Querungshilfe vorhanden

Kirrberg Hauptroute keine Querungshilfe vorhanden

Homburg Mitte Hauptroute keine Querungshilfe vorhanden

Homburg Mitte Hauptroute keine Querungshilfe vorhanden

Homburg Mitte Hauptroute keine Querungshilfe vorhanden

Ingweiler Nebenroute | keine Querungshilfe vorhanden

L 110 Ernstweilerstralle vorhandene Querungshilfe nicht

Einod in/aus Richtung Ernstweiler Hauptroute radverkehrsgeeignet

* Die vorhandene Querungsstelle mit baulicher Mittelinsel am 6stlichen Ortseingang von Bruchhof
in Richtung Vogelbach ist ausreichend breit, benétigt jedoch eine Verbesserung der Beleuchtung.

Tabelle 13: Fehlende Uberquerungshilfen in den Ubergangsbereichen
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Nur an wenigen Routenabschnitten sind die duReren Ortseinfahrten bereits radver-
kehrstauglich ausgebaut. Die Lage der Querungsstellen ist jedoch teils nicht geeignet:

— L 119 Kaiserslauterner Stral’e an der Stadtgrenze Richtung Vogelbach
— B 423 Eindder Stral’e an der Ortsgrenze Schwarzenbach Richtg. Homburg Mitte
— L 220 Hécher Strafde in Hohe der Friedenstralie (Zufahrt Friedhof)

An den aufgezeigten Ubergangsstellen fehlen bislang sichere Querungshilfen fiir den
Radverkehr oder die vorhandenen Uberquerungen sind nicht radverkehrsgerecht aus-
gebaut. Ab ca. 5.000 Kfz Tagesverkehrsbelastung sollte zur verkehrssicheren Uber-
querung eine Mittelinsel fir den Radverkehr eingebaut werden, die eine Mindesttiefe
von 2,5 m benétigt. Die festgestellten Konfliktpotenziale an Knotenpunkten und
Querungsstellen im Radverkehrszielnetz beschreibt Anlage 3-2.

4.4.5 Sonstige Gestaltungsdefizite und Handicaps

Um den stadtischen Alltagsradverkehr als ein alltaglich benutzbares Verkehrssystem
zu gestalten, sind neben den Netzllcken, kritischen Knotenpunktfiihrungen und prob-
lematischen Uberquerungsstellen weitere Hemmnisse abzubauen.

— Unsichere Radflihrung an Bricken und Unterfuhrungen

— unzureichende Durchlassigkeit von Sackgassen und Einbahnstralien

— fehlende ortsfeste Beleuchtung an Hauptrouten und sensiblen Nebenrouten
— geringe Anzahl diebstahl- und vandalismussicherer Abstelleinrichtungen

— unzureichendes Angebot an Ladestellen fiur E-Fahrrader

— fehlendes Angebot an Servicepunkten (Luft- und Flickstationen)

— fehlende Radwegweisung als Leitsystem fir den Alltagsradverkehr und/oder
kombiniert mit Wegweisungs- und Informationssystem fir den Freizeit-, Ausflugs-
und touristischen Radverkehr

4.5 Handlungsbedarf

Fir die Herleitung des Handlungsbedarfs wird der Leitgedanke und Planungsgrundsatz
im RVK Homburg hinterlegt, dass der Radverkehr zum Fahrverkehr gehdrt. Und damit
ist der Alltagsradverkehr im Regelfall auf der Fahrbahn mit dem Kfz-Verkehr zu flihren
und von Fulganger- und Aufenthaltsbereichen wenn moglich zu trennen.

Der Handlungsbedarf leitet sich aus den festgestellten Mangel im Netzzusammenhang
sowie Komfort- und Sicherheitsmangel an den Anlagen flir den alltaglichen Radverkehr
ab. Die festgestellten Gestaltungsmangel, die Abweichung bei vielen bestehenden
Radverkehrsanlagen von den ERA-Breitenmalien oder die nicht erforderliche Kenn-
zeichnung von benutzungspflichtigen Radfiihrungen sind raumlich tGber das gesamte
Stadtgebiet vorzufinden, wenngleich sie in Homburg Mitte verstarkt vorhanden sind.
Die vordringlich zu behebenden Mangel bestehen in Problembereichen und Konflikt-
punkten im Verlauf der Bundesstrale B 423, an den LandstralRen und an stadtischen
Hauptverkehrs- und Sammelstral’en, meist verursacht durch das Zusammentreffen
von einem hohen Kfz-Verkehrsaufkommen bei zulassigen Geschwindigkeiten tber 30
km/h und unzureichenden oder fehlenden Radverkehrsanlagen.
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